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MEDIDAS DE MITIGACAO PARA TRANSPORTE RODOVIARIO DE PRODUTOS PERIGOSOS
FISCALIZACAO POR MEDIA DE VELOCIDADE

introducdo: no dia 3 de julho de 2016 o Parana foi palco de um dos maiores acidentes com
transporte rodoviario de produtos perigosos, tendo repercussdo nacional. Apesar de o tema ter sido
abordado anteriormente em outras discussdes, o assunto possibilitou que novas abordagens e
novos pontos de vista fossem trazidos a tona.

Assim, foi estabelecido o GT Rodoviario, dentro da CEP2R2, com o intuito de discutir as acdes a
serem desenvolv:das a curto, médio e Iongo prazo, com vnstas é m|t[gagag dos amdenm com

grupo, uma das propostas de medidas a serem anahsadag; é
velocidade nas rodovias e a sua possibilidade de implementagao, esy
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COmportamento dos condutores no que se refere a seguranga, estabeleceu-se a necessidade de
trazer elementos que dessem suporte a avaliacdo sobre a viabilidade da proposta.

Neste sentido, adotou-se uma metodologia baseada no conhecimento empirico que os técnicos
Participantes do estudo possuem das condigdes nas rodovias paranaenses, e por vezes de outros
Estados, bem como dados sobre estudos e testes realizados na cidade de Curitiba que abrangeram
a tecnologia de fiscalizagdo por média de velocidade. Tal estudo foi realizado de setembro a
dezembro de 2014.

Assim, foram apresentados os resultados deste estudo e debatido o tema em reunides do GT
Rodovidrio, considerando os pontos que seguem.

Anadlise e Resultados:

O conhecimento empirico dos técnicos participantes do grupo enfatiza que o comportamento dos
motoristas nas estradas do Parana e de outros Estados brasileiros em relagdo a observancia da
velocidade adequada para a via e em relagdo a fiscalizagdo desta velocidade permitida € de
contravengdo. Principalmente os motoristas de veiculos pesados, caminhdes que fazem o
transporte de diversos produtos pelas estradas brasileiras, entre eles produtos perigosos,
geralmente conhecem bem as estradas por onde trafegam e sabem os locais onde ha equipamentos
fixos para fiscalizagdo de velocidade. Devido a este conhecimento, trafegam em
das permitidas para a via e, nos pontos onde hd monitoramento, reduzem a
serem autuados. Este comportamento aumenta substancialmente os r
Ndo obstante esse conhecimento, é necessdrio o embasa
conhecer os dados sobre as reais transgressdes e sobre a sir
dos motoristas.
Para tanto, foram colhidas informagdes sobre um estudo cc
Transito de Curitiba, em que foram instalados equipa
por trechos. ;
Neste estudo, foram instalados equipamentos no
e centro), na Av. Pedro Viriato Parigot de Souza e na
as seguintes etapas:
* Configuragdo da distancia entre os do
¢ Leitura de placas (OCR) em ambos os
* Parametrizacao de registros a |
¢ Parametrizagdo do tempo entre
* Transmissdo de duas imagens ( bj
¢ Fiscalizagdo de todas as f:
¢ Medicdo do fluxo da vi
¢ Calculo da velocidade mé
* Tempo de trajeto
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Na Av. Fredolin Wolf, com equipamentos em ambos os sentidos da via, os equipamentos
registravam as informacdes de todos os veiculos que transitavam com velocidade igual ou superior
a 10km/h, verificando a funcionalidade quanto ao registro panoramico e focal do veiculo
Monitorado, mostrando a passagem nos dois pontos distintos e consecutivos.

Os equipamentos, a partir da imagem coletada, fazem o registro da velocidade média e o calculo de
velocidade média. Os reldgios para o referido calculo foram sincronizados para, a partir da distancia
conhecida entre os dois pontos, calcular o tempo de deslocamento e identificar a velocidade média
desenvolvida pelo veiculo. O processamento da informagdo era realizado em um centro especifico
para esta atividade, sendo a época operacionalizado na sede da Setran.

O Centro de Processamento de Imagens descarta registros que ndo apresentem leitura automatica
como idéntica ou semelhante e registros que estejam fora do intervalo determinado entre a
passagem no primeiro e no segundo equipamentos.

Durante o estudo, verificou-se que houve a necessidade de troca dos equipamentos no inicio, pois
ndo estavam atendendo a contento a captura da imagem, sendo que o registro so acontecia por
leitura idéntica. Com a troca das cameras foi incluido o pardmetro de leitura por semelhanca, sendo
que os registros que ndo atendiam os pardmetros eram descartados apenas apos o processamento.
Com a captura das imagens foi possivel estabelecer o fluxo médio diario da via, o total geral de
registros por velocidade pontual e por velocidade média.

Apés o experimento, em sua analise, alguns pontos foram ressaltados:
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° Necessidade de internet ADSL ou fibra ética, devido a
disponibilidade. Tecnologias 3g/4g se mostraram muito ir
e Camera utilizada para capturar as imagens deve p
diretamente na leitura do equipamento em relagdo a
* O local de instalagdo influencia, pois no trecho
mascarados. et

Quanto aos dados coletados, levando em consideragdo qu
veiculos excederem a velocidade da via (60km/h) mais
mostrada pelo Inmetro (7km/h), o que resultava em
conclusao de que:

* No sentido centro-bairro, comparan
média, verificou-se que a velocidad
pontuais no ponto A e em 20% no p

* No sentido bairro-centro, com
média, verificou-se que a velo
pontuais no ponto A e superi
ressalta-se que hd um t
situagdo ocorresse.

* De maneira geral
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AV. PEDRO VIRIATO PARIGOT DE SOUZA (N&o divulgado na midia)

Nos equipamentos instalados na Av. Pedro Viriato Parigot de Souza, notou-se superioridade nas
infraces por velocidade média de 24% em relagdo as infragdes pontuais. Esta margem se manteve

nos dois pontos.
AV. NOSSA SENHORA DA LUZ (N&o divulgado na midia)

Na Av. Nossa Senhora da Luz, verificou-se que as infragdes por média de velocidade foram 106,76%
superiores que as infragdes pontuais no ponto A, e 15,73% inferiores no ponto B.

GERAL

Fredolin Wolf), foi verificado que apenas 4% dos veiculos tra’
enquanto na Av. Pedro Viriato Parigot de Souza e na Av Noss
respectivamente 24% e 45,5%. :
O relatorio conclui também que a tecnologia é bem—vmda (
controle da velocidade, uma vez que o progndstico s

assim, contribuir para os gestores de transito par:
eguipamentos de monitoramento pontual.
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De maneira geral, é possivel relacic
confirmado a tendéncia de apenas
fiscalizacdo pontual, uma vez que a |
comportamento tendencial :
equipamento de fiscalizagdo.
Ressalva-se, ndo obstante,
capacidade do equipam
Inmetro e homologagdo

equipamentos
calculada, uma




TACOGRAFO

Dentro do entendimento que o maior risco existente nas rodovias é o relativo ao transporte de
Mmercadoria pelos veiculos pesados, principalmente no caso de produtos perigosos, € importante
ressaltar que ha também o controle de velocidade através do tacégrafo que deve estar certificado
e aferido, devendo sempre ser utilizado nos caminhdes. Ndo obstante, também ndo ha
regulamentagdo para utilizagdo deste tipo de tecnologia para a fiscalizacdo direta do
comportamento do condutor no transito.

Para tanto, deve-se considerar a realidade das rodovias brasileiras com relagdo aos limites de
velocidade e a realidade quanto a capacidade de relacionar a média de velocidade dos trajetos a
uma situagao contraventora. Ha a necessidade de estudos e regulamentagdo para a implantagao
deste modelo de fiscalizagao.

Conclusao e Deliberagdes:

Conforme ¢ possivel inferir a partir dos estudos e testes implementados e citados neste estudo, o
excesso de velocidade é um dos principais fatores geradores de acidentes. Quando vinculado com
0 transporte de produtos perigosos, os riscos gerados por esta condugdo sao potenmahzados
podendo causar desastres massivos com grande perda de vidas. ; :
E imperioso, entao, que sejam |mplementadas medidas que sejam efetlvas para dlmtmnr ao-m" X

sinalizagdo vidria para indicagdo de velocidade maxima, existénci
acentuadas ou dreas de risco potencializado como a se
equipamentos especificos como o freio motor para a manu

isto €, imediatamente apds passar locais onde
deixa de adotar as medidas de seguranga pr

de risco acentuado, mas de ﬂscallzar_ tre
que a conduta adequada do cond
possibilitar a aplicagdo deste tipo de
desenvolvida em determinado ti '
adequados e certificados para a
igualmente adequado para anal
decorrentes do equipam
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i

de comportamentos



Referéncias Bibliograficas:

Parecer Técnico de Avaliagdo do Projeto Piloto na area de transito para medigao de velocidade por
trecho, realizado pela Secretaria Municipal de Transito de Curitiba.

Curitiba, 5 de julho de 2017.

i

gos Vidal da Silva Junior




