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APRESENTAGCAO

Como parte do procedimento administrativo licitatério relativo a concorréncia internacional para contratagéo,
mediante concessdo, da exploragdo do Lote 1 do PROGRAMA DE CONCESSAO DE RODOVIAS NO
ESTADO DO PARANA apresenta-se este Anexo V, que se constitui no “PROGRAMA DE EXPLORAGAO,
doravante denominado PER.

O Lote 1 & composto por trés diferentes tipos de segmentos rodoviarios, a saber:
- RODOVIAS PRINCIPAIS;

- TRECHOS URBANOS;

- TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO (“oferta”).

Para cada um desses trés diferentes tipos de segmentos rodoviarios, os encargos e a responsabilidade da
Concessionaria sao distintos.

A estrutura analitica apresentada a seguir resume os encargos e responsabilidades da Concessionaria,
através dos diversos itens de servigos e obras previstos para a exploragao das RODOVIAS PRINCIPAIS do
Lote, as quais totalizam, no inicio da Concesséo, cerca de : Lote 1 = 311,00 Km, conforme relagdo
apresentada no Anexo lll. Gradualmente, na medida em que venham a ser executadas as obras rodoviarias
previstas neste PER para aumento da capacidade e seguranga do trafego, as mesmas serdo acrescidas as
respectivas RODOVIAS PRINCIPAIS. (alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

Inseridos nas RODOVIAS PRINCIPAIS, encontram-se ainda determinados TRECHOS URBANOS,
desenvolvidos as margens dessas rodovias, cujas caracteristicas fazem com que o tratamento a eles
dispensado seja diferenciado, restringindo-se os encargos e responsabilidades da Concessionaria a sua
recuperacao inicial, e a conservagdo e manutencdo do pavimento e da sinalizagdo rodoviaria, exceto em
casos isolados, em que séo previstas obras de melhoria e ampliagdo de capacidade integrantes das obras
previstas para as respectivas RODOVIAS PRINCIPAIS nas quais se inserem tais trechos.

Os TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO referem-se aos segmentos adjacentes as RODOVIAS
PRINCIPAIS do Lote 1 a serem recuperados, mantidos e conservados pela Concessionaria, discriminados
em sua Proposta Comercial (“oferta”).

A exploragdo do Lote 1, mediante cobranga de pedagio, contempla duas etapas distintas:

- Trabalhos Iniciais, abrangendo os servigos necessarios para que se atinjam os requisitos
minimos para o inicio da arrecadagédo do pedagio, com duracéo estimada de seis meses, compreendendo,
basicamente, obras de recuperagédo inicial das RODOVIAS PRINCIPAIS e respectivos TRECHOS
URBANOS, e a implantagdo de instalagdes e equipamentos operacionais e de conservagdo/manutencao
rodoviaria;

- Trabalhos ao Longo da Concessao, com duragéo estimada de 23 anos e meio, iniciando-
se ao término dos Trabalhos Iniciais, compreendendo as obras de restauracdo das RODOVIAS PRINCIPAIS
e respectivos TRECHOS URBANOS, e de ampliagdo/melhoria de sua capacidade, e a prestacéo de servigos
de operagdo, conservacd@o, e manutencédo dessas rodovias, incluindo a monitoragao de tais servicos, bem
como a recuperagéo, manutengéo e conservagéo dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO (“oferta”).

Os diversos itens de servigos e obras previstos para exploragéo do Lote 1 sao definidos neste PER em
termos de:

- Escopo dos Servigos, onde se estabelecem os servigos e/ou obras a executar, e sua
abrangéncia, ou seja, o que fazer;

- Procedimentos Executivos, onde sdo definidos os critérios e requisitos minimos exigidos
para o desenvolvimento dos servigos e/ou para a execugéo das obras, ou seja, como fazer;

Parametros de Desempenho, onde se definem as especificagdes e os indicadores de
avallagao dos padrdes requeridos, ou seja, a qualidade dos servigos e obras;

- Cronogramas de Execuc¢ao, onde se estabelece a cronologia para implementacéo dos
servigos e obras previstos, ou seja, quando fazer.
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. PLANOS, PROJETOS E TRATAMENTO AMBIENTAL

A Concessionaria devera elaborar e colocar em funcionamento um plano de obras e servigos, a ser
submetido a aprovag¢édo do DER, definindo a sequiéncia de obras e de implantagdo dos servicos, com seus
respectivos cronogramas e dimensionamentos, de acordo com as diretrizes definidas neste PER.

Neste contexto, cabe destacar que, para qualquer um dos itens do escopo deste PER, mesmo onde nao
esteja indicado explicitamente, a Concessionaria devera tempestivamente submeter ao DER os projetos
executivos das obras (recuperacéo inicial, restauragao e obras de melhoria e ampliagdo de capacidade) e/ou
0s manuais de servicos (operagdo, conservagdo e manutencdo), todos acompanhados dos respectivos
cronogramas de suas implementagbes. O carater desta submissédo de projetos/procedimentos/cronogramas
esta associado ao poder de veto do DER a implantagdo de obras e/ou servicos em desacordo com este
PER.

O prazo maximo previsto para analise e aceitacdo, pelo DER, dos documentos aqui citados, é de 45 dias.
Independentemente deste prazo, o DER reserva-se o direito de acompanhar, seja por sua propria equipe
seja através de prepostos, todas as atividades ligadas a execucéo de projetos executivos ou preparagao de
manuais. As normas técnicas a serem obedecidas na elaboracdo dos projetos serdo as do Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem - DNER, complementadas, quando cabivel, pelas do DER ou da ABNT.
As diretrizes gerais deste planejamento deveréo estar condicionadas, principalmente, as questdes relativas a
atuacao da Concessionaria nos aspectos referentes a:

- critérios para atendimento aos niveis de servigo exigidos nas atividades sob sua
responsabilidade;

- formas de relacionamento com os demais agentes intervenientes no processo, e que
mantenham interface com a Concessionaria.

Destaca-se, também, que a Concessionaria devera elaborar os projetos executivos, de tal forma a atender
as obras indicadas no cronograma e em acordancia com este PER e com os Projetos Basicos elaborados
pela SETR. O plano de ataque, a ser submetido a aprovagédo do DER, devera prever o cumprimento rigoroso
dos prazos exigidos neste PER, indicando o planejamento para realizagdo das principais atividades.

Todas as obras deverao ser executadas por equipes especializadas, cujo deslocamento ao longo do sistema
rodoviario devera respeitar as interdependéncias e sequéncias entre as diversas fases previstas para as
obras. Caso surjam, ao longo dos trabalhos, picos de servigos dentro dos trabalhos de rotina, ou por
conseqiiéncia destes, a Concessionaria devera providenciar os ajustes necessarios, implementando os
recursos requeridos.

As obras que apresentarem interferéncia com a operagéo rodoviaria deverdo ser planejadas de forma a
garantir fluidez e segurancga do trafego. Assim, as obras de recuperagdo do pavimento, dos elementos de
protecdo e seguranga, das obras-de-arte especiais, e a limpeza das pistas deverdo ser planejadas e
executadas aproveitando-se os periodos de menor fluxo de transito e, principalmente, no periodo noturno.
Na conclusédo de cada frente de obra e/ou montagem de equipamentos, a Concessionaria devera elaborar
relatérios individuais das etapas efetivamente realizadas, com as respectivas quantidades, documentacao
fotografica e relatorios técnicos pertinentes. Esse material sera o documento habil para a caracterizagédo da
conclusdo de cada fase prevista, tanto para a aprovagédo dos Trabalhos Iniciais como das demais etapas
previstas para os Trabalhos ao Longo da Concesséo.

Cabe destacar que, na elaboragédo dos manuais de procedimentos dos servicos e no detalhamento dos
projetos executivos das obras, a Concessionaria devera considerar, ainda, as diretrizes e especificagdes
gerais referentes aos aspectos ambientais e paisagisticos, conforme legislagdo em vigor para o Estado do
Parana (vide Anexo X do Edital).

Séo previstas trés fases para o licenciamento ambiental:

- para a fase de projeto, & necesséria a Licenga Prévia;

- para a fase de construgdo, é requerida a Licenga de Instalagéo;

- para a fase de exploragado da Concessao, € necessaria a Licenga de Operagéao.

Na primeira fase, deverdo ser avaliados os principais impactos e previsto seu controle, através de medidas
mitigadoras. Na fase de construcdo, a preocupacao devera se concentrar no planejamento das atividades,
de forma que as obras interfiram o minimo possivel na paisagem e no meio ambiente, além da recuperagéo
das condi¢des originais de areas ocupadas como apoio as obras.

Na fase de exploracdo da Concessao, deverdo ser identificados e solucionados os impactos decorrentes da
atividade rodoviaria, uma vez que a operacdo gera uma série de modificagdes no meio ambiente original,
introduzindo poluicdo do ar, da agua, sonora e efeitos das vibragdes, com énfase quanto ao transporte de
cargas perigosas e a transposi¢céo de areas de mananciais.

O paisagismo, além da preocupacgéo estética, devera ser introduzido nos projetos como instrumento capaz
de ampliar a segurangca nas rodovias, mediante a sinalizacdo complementar de obstaculos e outros
elementos.

Il. RODOVIAS PRINCIPAIS



1.INTERVENGOES FiSICAS

1.1.PADROES TECNICOS

Todas as obras a serem realizadas nas RODOVIAS PRINCIPAIS que compbdem o presente lote de

concessao, quer fagam parte da Recuperacgao Inicial, das obras de Restauragédo ou das obras de Melhoria e

Ampliacdo de Capacidade, deveréo ser norteadas, nas fases de projeto e construgdo, pelas normas e

Ssp:gi{liglz_agées adotadas pelo DNER e, quando cabivel, pelos documentos técnicos pertinentes do DER ou
a )

Os elementos basicos que deveréo ser considerados na execugéo das diversas fases dos projetos e obras

sdo os seguintes:

- Instrugdes para o Projeto Geométrico de Rodovias Rurais, do DNER,;

- Instrugdes para Superelevacgao e Superlargura em Projetos Rodoviarios, do DNER;

- A Policy on Geometric Design of Rural Highways, da AASHTO, no tocante a Projetos de

Intersecbes;

- Manual de Sinalizagdo, do DNER,;

- Album de Projetos-Tipo de Dispositivos de Drenagem, da DEP/DNER,;

- Especificagdes Gerais para Obras Rodoviarias, do DNER;

- Especificacbes de Servicos de Drenagem, da DEP/DNER;

- Normas da Associagéo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT;

- Especificagbes de Servigos Rodoviarios, do DER;

- Album de Projetos-Tipo, do DER;

- Manual de Execugéo de Servigos Rodoviarios, DER.

De acordo com o estabelecido na Primeira Parte deste PER, toda e qualquer obra devera ser precedida do
respectivo Projeto Executivo, elaborado por equipe de profissionais especializados e de acordo com as
normas para elaboragdo de projetos vigentes no DER, na época de sua execugdo. O inicio dos servigos de
implantacdo de qualquer obra sé sera efetivado apdés a devida aprovagédo do projeto pelos setores
competentes do DER. Dever&o, ainda, ser observados os aspectos ambientais, de acordo com a legislagdo
em vigor.

A execucao das obras previstas envolvera, entre outros, servigos de:
- Terraplenagem;
- Pavimentacao;
- Drenagem e Obras-de-Arte Correntes;
- Obras-de-Arte Especiais;
- Sinalizacéo;
- Obras Complementares.

>

relacdo das especificagdes a adotar, as quais deverdo necessariamente conter os procedimentos
executivos e os parametros de desempenho a serem atingidos para as diversas obras, devera constar dos
projetos e ser aprovada pelo DER.

Para servigos ndo previstos pelas especificagbes do DNER ou do DER, serdo apresentadas, nos projetos
executivos, especificagbes particulares.

As especificacdes de servicos adotadas deverdo estar sempre de acordo com as atualizagdes feitas pelos
orgéaos rodoviarios, ou, quando conveniente, deverao propor a adogéo de novos procedimentos, materiais ou
tecnologias de comprovada eficiéncia.

Os volumes do Projeto Basico, que constituem o Anexo Xl do Edital, contém as diretrizes gerais a serem
seguidas no detalhamento dos projetos executivos, que serdo oportunamente desenvolvidos pela
Concessionaria.

As obras, que caracterizam risco iminente a seguranca e fluidez do trafego ou ainda que possam
proporcionar maiores danos as estruturas fisicas da rodovia, deverdo sofrer intervengdes imediatas com
anuéncia do DER. A homologagédo do investimento ocorrerd posteriormente mediante a apresentagdo do
projeto “as built” e/ou croquis que retrate os servigcos executados. Denominam-se as obras que se enquadre
no disposto neste item como “Obras Emergenciais”, as quais deverdo ainda obedecer aos requisitos
técnicos descritos no PER. (incluido pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

Além do exposto, sdo particularizadas, a seguir, algumas caracteristicas técnicas importantes a serem
consideradas no decorrer da elaboracao dos projetos executivos.

1.1.1.Caracteristicas Geométricas

Para a realizagdo das Obras de Melhoria e Ampliagdo de Capacidade das RODOVIAS PRINCIPAIS
integrantes do Lote 1 serdo necessarias, de acordo com o que consta do item 1.4 da Segunda Parte deste
PER, adiante apresentado, obras de duplicagédo, corregbes geométricas e contornos cujas caracteristicas
geométricas, em planta para todos os casos, e em planta e perfil, para os contornos e corre¢cdes
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geométricas de maior importancia (variantes), sdo apresentadas no Projeto Basico.
Estas caracteristicas foram estabelecidas tendo em vista a classe da rodovia em questdo, o relevo dos

duplicacdes paralelas-a pistas-existentes, e para-os-trechos-em-pista-simples-

Fica suprimida a exigéncia para Classe 0 (em decorréncia disso os paradmetros geométricos a serem
adotados devem ser compatibilizados), permanecendo as para Classe I-A (pista dupla) para os contornos
em pista dupla e para as duplicagdes paralelas a pistas insistentes e Classe |-B (pista simples) para os
trechos em pista simples. (alterado pelo Termo Aditivo N° 014/2000)

Entretanto, sempre que possivel, foram adotados parametros superiores aos minimos exigidos, a fim de
garantir melhores condi¢des de operacgdo e, principalmente, de seguranga aos usuarios. Contudo, no caso
de conO}ornos em pista dupla, em razido da topografia relativamente acentuada, a rampa maxima adotada foi
de 6,0%.

No caso de duplicagdes paralelas a pistas existentes, o raio minimo a ser considerado no desenvolvimento
dos projetos executivos devera ser de 250,00 m, intercalado por espirais de 80,00 m. A superelevacéo
correspondente devera ser de 10,0%, onde a conjugac¢édo em planta e perfil permitir velocidades acima de 80
km/h aos veiculos comerciais, e no maximo 8,0% para os demais casos.

Os Projetos Executivos deverdo apresentar o necessario detalhamento das solugdes propostas no projeto
basico, submetendo eventuais modificagbes a apreciagdo e aprovagdo do DER, acompanhadas das
correspondentes justificativas. Entretanto, alteragbes geométricas ao que esta estabelecido nos Projetos
Bésigols sg deverdo ser propostas desde que mantidas ou melhoradas as caracteristicas geométricas ali
estabelecidas.

Excepcionalmente, na ocorréncia de problemas geotécnicos de porte ndo identificados pelos Projetos
Basicos, podera ser admitida, apds analise circunstanciada, alguma reducao nas caracteristicas geométricas
ali previstas. Estas alteracdes serdo oficializadas através de projeto executivo devidamente aceito pelo
Poder Concedente. (alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

1.1.2.Intersecoes

Os Projetos Basicos apresentam, também, os “lay-outs” de todas as interse¢des previstas para as
RODOVIAS PRINCIPAIS do Lote 1.

Além das interse¢des previstas para as novas duplicagbes e contornos, deverdo ser executados novos
dispositivos, ou remodelados dispositivos existentes, nos trechos em operacao.

Os tracados altimétricos dos referidos “la-outras” deverdo permitir velocidades operacionais de, no minimo,
60 km/h para os ramos direcionais e de 40 km/h para os ramos semi-direcionais (“loops”), para os casos de
dispositivos de elevado padrao e, respectivamente, de 50 km/h e 30 km/h, para os casos de dispositivos de
padrao inferior, que sdo aqueles nos quais se faz utilizagao de trincheiras.

De cada “lay-out” a ser detalhado, devera fazer parte o respectivo estudo de capacidade dos ramos, de
acordo com a demanda de trafego para o horizonte de projeto considerado. Assim, o numero de faixas por
ramo resultara da demanda de trafego prevista.

As rampas maximas previstas para os ramos das interse¢cdes deverdo ser de 6,0% sempre que possivel,
admitindo-se um valor maximo de 8,0% (“loops”), para os dispositivos de elevado padréo, e o maximo de
10,0% (“loops”), para os dispositivos de padrao inferior (aqueles que utilizam trincheiras).

Na concordancia dos ramos das interse¢des com as RODOVIAS PRINCIPAIS envolvidas, deverdo ser
previstas faixas auxiliares, seguidas de “tapers” compativeis com a velocidade de 100 km/h. O comprimento
dessas faixas devera ser corrigido pelo efeito dos greides das referidas rodovias, de acordo com o que
recomenda “A Policy on Geometric Design of Rural Highways - 1965”, da AASHTO.

As curvas das intersegbes deverdo ser dotadas de espirais de transigdo, com excegéo do dispositivo tipo
“Diamante”, no qual as curvas com os menores raios deverdo ser, no minimo, do tipo “compostas de trés
centros”.

Com relagéo a superelevagdo nos ramos das intersec¢des, devera ser adotado, de maneira geral, o valor de
8,0%, para os casos dos ramos semi-direcionais (“loops”). Nos ramos direcionais, a superelevagao devera
ser definida em funcao dos raios adotados e das respectivas velocidades, variando entre 8,0% e 2,0%, de
acordo com a “terceira hip6tese de calculo de superelevagdes para raios acima dos minimos” constante das
“Instrugbes para Superelevagao e Superlargura em Projetos Rodoviarios”, do DNER.

Os greides dos ramos deverdo ser previstos obedecendo aos parametros (“K”) minimos para as curvas
verticais, de modo a garantir distdncias minimas de visibilidade de parada, de acordo com a velocidade
diretriz do ramo.

Assim como mencionado no subitem anterior, o necessario detalhamento sera efetuado por ocasido da
execucgdo dos Projetos Executivos. Eventuais modificagbes nos dispositivos previstos deverdo preservar ou
melhorar as caracteristicas técnicas e de seguranga estabelecidas nos projetos basicos. Em qualquer caso,
estas modificagbes s6 serao implementadas ap6s a apreciagéo e aprovagéo do DER.
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1.1.3.Sinalizagao

1.1.3.1.Sinalizag¢ao Horizontal

Os materiais e suas aplicagdes deverdo satisfazer as especificagdes aprovadas pela ABNT e pelo
CONTRAN (“Manual de Sinalizagado de Transito”). Novos produtos ou processos decorrentes da evolugéo
tecnolégica ocorrida ao longo da Concesséao serédo objeto de andlise e aprovagéo por parte do DER.

. Tinta

O uso de tintas estara restrito a etapa de Recuperacéo Inicial, especificando-se as seguintes caracteristicas
principais:

o Material: tinta a base de resinas acrilicas, com solvente ou emulsionada em agua, com
microesferas retro-refletivas, pré-misturada e aspergida;

° Espessura da pelicula tmida: 0,6 mm;

o Durabilidade minima:

- 6 meses, para 100% da extens&o aplicada;
- 9 meses, para 80% da extensao aplicada;
- 12 meses, para 60% da extensao aplicada.

. Material Termoplastico

O uso de material termoplastico sera estendido a sinalizacdo horizontal executada em todas as etapas da
Concessao, excetuada a etapa de Recuperagdo Inicial e incluidas todas as obras de Melhoria para
Ampliagcdo de Capacidade e Segurancga. As caracteristicas especificadas s&o as seguintes:

o Material: termoplastico composto por mistura em proporgdes convenientes de ligantes,
particulas granulares, como elementos inertes, pigmentos e seus agentes dispersores, microesferas de vidro
e outros componentes que propiciem qualidade superior;

o Espessura: minimo de 1,5 mm, com aplicagdo em uma so6 etapa;

. Durabilidade minima:

- 12 meses, para 100% da extens&o aplicada;
- 24 meses, para 80% da extensao aplicada;
- 36 meses, para 60% da extens&o aplicada.

. Cor:

- eixo: cor amarelo ambar (cédigo Munsell N 9,5, admitindo-se variagdo até o limite de Munsell
N 9,0);

- bordos: cor branco neve (cédigo Munsell 10 YR 7,5/14).

. Largura:

- eixo: 0,12 m;

- bordos: 0,15 m (continua).

. Retro-refletancia: 2

- indice minimo de 80 mcd/Ix m ;
- avaliagao através de aparelhos retro-refletdbmetros especificos, com periodicidade de 6
meses para tintas e 12 meses para material termoplastico.

1.1.3.2.Sinalizagao Vertical

Os materiais e suas aplicagdes deverao atender as especificagdes da ABNT e ao “Manual de Sinalizagéo de
Transito” do CONTRAN.

. Dimensdes

. Sinais de Regulamentagdo e Adverténcia:
- Tipo I: 1,00 m x 1,00 m para pista simples e correspondentes interse¢oes;
- Tipo II: 1,20 m x 1,20 m para pista dupla e correspondentes intersecoes.

. Sinais de Indicagao:

- dimens&o minima: 2,00 m x 1,00 m, ajustavel em funcdo da mensagem.
. Refletorizagao

. Sinais suspensos:

- fundo: pelicula de alta intensidade, com esferas inclusas em colméia;
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- orlas, tarjas, mensagens, simbolos, setas e legendas: peliculas refletivas de alta intensidade,
grau diamante;
- elementos de cor preta: pelicula n&o refletiva.

. Demais placas:

- fundo: pelicula de grau técnico;

- orlas, tarjas, mensagens, simbolos, setas e legendas: peliculas refletivas de alta intensidade,
com esferas inclusas em colmeia;

- elementos de cor preta: pelicula n&o refletiva.

indices minimos de retro-refletdncia (0,20 de divergéncia; -4° de incidéncia),
avallados anualmente: 2

- cor branca: 70 cd/lux . m2;
- cor amarela: 50 cd/lux . m2;
- cor vermelha: 14 cd/lux . m2;
- cor laranja: 25 cd/lux . m2:
- cor verde: 9 cd/lux . m2;
- cor azul: 4 cd/lux . m .
) Suporte e fixagao:

- utilizar perfis metalicos galvanizados;
- a fixacdo deve ser capaz de manter a posi¢ao da placa, mesmo sob forte vento.

. Posicionamento:
- afastamento em relagdo ao bordo do acostamento: 0,80 m;
- altura do bordo inferior da placa em relag¢éo a pista: minimo 1,20 m.

1.1.3.3.Dispositivos Auxiliares

o Balizadores

- devem ser refletorizados;

- utilizagéo: locais sujeitos a neblina; curvas; trechos com transi¢do de largura; ilhas em
intersecgdes.

o Tachas Refletivas
utilizagéo: em toda a extensédo das rodovias, no eixo e bordos, conforme padréo usualmente
adotado pelo DER.

o Tachodes Refletivos
utilizagao: como elemento complementar a sinalizagéo, em interse¢cdes e em pontos onde ha
neceSS|dade de canalizacédo do trafego.

o Marcadores de Alinhamento (Delineadores)

- padrdo: placas com fundo amarelo refletivo e seta na cor preta, nos mesmos padrdes
especificados para a sinalizagéo vertical,

- tamanho: 0,40 m x 0,50 m;

- utilizacdo: entradas e saidas de obras de arte especiais, bordos externos de curvas
acentuadas.

o Marcadores de Perigo
fungéo: alertar os motoristas sobre obstaculos fisicos externos a pista de rolamento, como
|Ihas de canalizag&o, pilares de viadutos e cabeceiras de pontes;
- tamanho minimo: 0.50 m x 1,00 m; o
padrao: fundo amarelo reﬂetlvo com faixas pretas de 0,10 m alternadas, inclinadas a 45 e
voltadas para baixo.

1.1.4. Pavimentagao

1.1.4.1.Concepgao Estrutural

Muito embora reserve-se ao DER a prerrogativa de aceitagdo ou rejeicdo das solugbes propostas, a
Concessionaria tera liberdade para propor a concepgéo estrutural dos novos pavimentos a serem
executados, assim como daqueles previstos para a restauragéo da pista existente.

Neste contexto sdo, em principio, admitidas solu¢des de pavimentos flexiveis ou rigidos convencionais,
assim como estruturas invertidas, o uso de técnicas de reciclagem, de geossintéticos, de asfaltos
polimerizados ou de outros processos alternativos que decorram da evolugéo tecnoldgica.
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Em todos os casos, devera ser considerada a necessidade de atendimento aos padrdes funcionais,
estruturais e de seguranga aqui especmcados alem da m|n|m|zagao das mtervengoes sobre a rodovia.

Na concepcao estrutural do projeto a vida util dos pavimentos das rodovias principais € de 08 (oito) anos,
contados a partir término de cada uma das obras de Restauracdo das RODOVIAS PRINCIPAIS ou da
conclusdo da implantagdo de cada uma das Obras de Melhoria e Ampliagdo de Capacidade e Seguranga
previstas, podendo ser admitida solu¢des de restauragcdo e manutengao a serem realizadas em um ou dois
ciclos. O espagamento minimo no caso de dois ciclos € de 04 (quatro) anos. (alterado pelo Termo Aditivo N°
272/2014)

1.1.4.2.Aspectos Funcionais

As condi¢des funcionais das faixas de rolamento serdo aquilatadas a partir da medigdo da irregularidade
longitudinal, com utilizag&o de sistema tipo-resposta ou outro sistema que permita a obtencéo de valores na
escala internacional de irregularidade.

Os valores do IRI (“International Roughness index”) seréo integrados em lances maximos de 200 m.

Os valores maximos admissiveis para a irregularidade longitudinal ao longo do periodo de Concesséo séo
0s seguintes:

ao término da Recuperacgdo Inicial, com a conseqiente liberagdo para a cobranga de
pedaglo 4 m/km;

ao término da Restauragao das RODOVIAS PRINCIPAIS e ao longo de todo o periodo da
Cc/)lycessao, inclusive para as Obras de Melhoria para Aumento de Capacidade e Seguranca previstas: 2,5
m/km.
Os limites aqui estabelecidos ndo eximem a responsabilidade da Concessionaria quanto a solugdo de
problemas de irregularidades localizados, contidos em lances que indiquem valores toleraveis. Enquadram-
se nessa situagao abatimentos da pista devidos a problemas geotécnicos ocorridos em terrenos de fundagéo
de aterros, nas encostas anexas ou no proprio terrapleno, os quais necessariamente deverdao ser
solucionados nesta fase.

1.1.4.3.Condicées de Superficie e Aspectos Estruturais
Os requisitos minimos a serem atendidos quanto as condi¢gbes de superficie sdo os seguintes:

o Ao término da Recuperagéo Inicial, com a consequente liberagcdo para a cobranca de
pedagio (pavimentos existentes)

- auséncia de buracos, deformagdes plasticas e corrugagoes;

- auséncia de areas fortemente exsudadas;

- flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 20 mm;
- auséncia de desnivel entre duas faixas de trafego contiguas, causado por recapeamento
diferenciado;

o Para as RODOVIAS PRINCIPAIS (todos os pavimentos, inclusive os novos decorrentes de
obras de Melhoria para Ampliagédo de Capacidade e Seguranca), ao longo de todo o periodo da Concesséo

- auséncia de buracos, deformacgdes plasticas e corrugagdes;
- auséncia de areas exsudadas;
- auséncia de areas fortemente desgastadas;
- flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferiores a 10 mm;
- auséncia de desnivel entre duas faixas de trafego contiguas;
— auséncia de areas afetadas por trincas interligadas de classe 3, definidas conforme a DNER-
TER 01-78;
- presenca de trincas interligadas de classe 2, definidas conforme a DNER-TER 01-78, em
percentagem inferior a 20% da area; a avaliagdo sera procedida para segmentos de comportamento
homogéneo de extensdo méaxima de 2000 m;

indice de Gravidade Global (IGG) avaliado de acordo com a norma DNER-PRO 08/78, igual
ou inferior a 40, para os mesmos segmentos de comportamento homogéneo retro-referidos.
As condigdes estruturais dos segmentos integrantes da Concessao deverdo ser avaliadas periodicamente,
no maximo a cada 2 anos a partir do término da Restauracdo das RODOVIAS PRINCIPAIS ou da
construcao de novos pavimentos, através do uso de recursos da Mecéanica dos Pavimentos, compreendendo
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as seguintes atividades gerais:

- levantamento deflectométrico com “falling weight deflectometer” (FWD), ou outro
equipamento que venha a substitui-lo em fungdo da evolugéo tecnologica;

- avaliagédo dos moddulos resilientes para as condigdes “in situ”, através de técnicas de
retroanalise;

- célculo de tensdes, deformagdes e deslocamentos em pontos criticos de cada estrutura, sob
a acgao do eixo padrao;

- estimativa de vida remanescente, empregando-se critérios de falha reconhecidos no meio
técnico rodoviario.

A deteccdo de vidas remanescentes incompativeis dara ensejo a estudos especiais por parte da
Concessionaria, para que possam ser antecipadas solu¢des que assegurem o ciclo minimo de 8 anos
especificado para as intervengdes principais.

1.1.4.4.Condigées de Seguranca

Especial atencdo devera ser conferida a definicdo dos tipos de revestimento a adotar para a pista de
rolamento, de forma que as condi¢gdes de aderéncia pneumatico-pavimento sejam as melhores possiveis,
nao vindo a comprometer a seguranga do usuario. Sao especificadas as seguintes condigbes:

° Na selecdo e dosagem de misturas betuminosas

- em carater provisério e até a oficializagdo de normas nacionais ou do DER a respeito do
tema, especificam-se as seguintes condigdes minimas para as misturas betuminosas destinadas a camada
de rolamento, quando ensaiadas em amostras moldadas em laboratério com equipamento do tipo roda
rolante ou, preferencialmente, em panos experimentais executados na pista

condigbes de macro-rugosidade asseguradas por valor de “altura de areia” (HS) na faixa de
0 60 a 1,20 mm;

condlgoes de atrito longitudinal, avaliadas através do “péndulo britanico”, expressas por
valor de resisténcia a derrapagem” situado no intervalo 47 a 75.
- excepcionalmente, em extensdes sujeitas a condigdes pluviométricas intensas, conjugadas a
aspectos geométricos menos favoraveis em planta e perfil e a incidéncia de acidentes atribuiveis a
problemas de aderéncia, a Concessionaria podera adotar solugdo de revestimento delgado de textura
porosa; para essa finalidade, é recomendavel o emprego de asfaltos polimerizados, visando a maior
durabilidade da camada.

° No acompanhamento das condi¢bes de variagdo da aderéncia ao longo do periodo de
Concessao, a partir da construgdo dos novos pavimentos e/ou da primeira restauragdo dos pavimentos
existentes

- as condigbes de macro-rugosidade e atrito longitudinal especificadas para a fase de
dosagem serao verificadas pelos mesmos procedimentos na pista, trés meses apds a liberagao ao trafego,
mediante plano de amostragem a ser aprovado pelo DER,;

anualmente, sera procedida a verlflcagao das condi¢cdes de aderéncia através do emprego
de equipamentos de grande produtividade, que permitam a estimativa dos coeficientes de atrito transversal
ou longitudinal; o tema sera regulado por normalizagdo de admbito nacional ou por instrugdo editada pelo
DER.

1.1.4.5.Acostamentos
As condigbes especificadas para os acostamentos s&do as seguintes:

° Ao término da Recuperagdo Inicial, com a consequente liberagdo para a cobranga de
pedagio
- desnivel maximo em relacao ao bordo da pista de rolamento de 10 cm;
- eliminac&o de buracos, erosées e deformacées;

revestimento asfaltico de carater provisorio (tratamento superficial, por exemplo) ou
def|n|t|vo em areas onde o acostamento ndo seja pavimentado, tenha desnivel acima do maximo
especmcado ou esteja deteriorado a ponto de necessitar reconformacéo.
Sera admitida, nesta fase da Concesséo, a aplicagédo de reparos com mistura asfaltica em areas onde o
acostamento possua revestimento asfaltico e apresente deterioragdo ndo continua. Nestes casos, ndo sera
obrigatéria a aplicagdo de novo revestimento asfaltico.

o Ao término da Restauracdo das RODOVIAS PRINCIPAIS ou conclusdo das obras de
Melhoria para Ampliagdo de Capacidade e Segurancga, e ao longo de todo o periodo da Concesséo
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largura minima compativel com o especificado a respeito nas “Normas para o Projeto
Geometrlco de Rodovias Rurais” do DNER, para rodovias de Classe “0” (contornos em pista dupla), Classe
I-A (duplicag¢des paralelas) e Classe I-B (pista simples). Extensdes com terceira-faixa de trafego poderéao ter
um tratamento diferenciado, conforme definido nos Projetos Basicos;
- desnivel maximo em relagdo ao bordo da pista de rolamento de 5 cm;
- auséncia de buracos, deformacgdes, erosao ou vegetagao;
- revestimento asfaltico de carater definitivo.

1.1.5.Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

As estruturas de drenagem e obras-de-arte correntes a empregar deverédo seguir os padrbes apresentados
nos albuns de projetos-tipo adotados pelo DNER ou pelo DER.

1.2.RECUPERAGAO INICIAL

Entende-se por Recuperagéo Inicial o conjunto de todas as intervengdes fisicas sobre os elementos
rodoviarios existentes que a Concessionaria devera executar antes que seja autorizado, pelo DER, o inicio
da cobranga de pedagio.

Os objetivos da Recuperacgéao Inicial compreendem, em linhas gerais:

- a minimizagédo de problemas emergenciais existentes nas RODOVIAS PRINCIPAIS, que
possam apresentar riscos pessoais e materiais iminentes;

a solucdo de problemas crbénicos que afetem qualquer dos sistemas existentes nas
RODOVIAS PRINCIPAIS;

a melhoria das condigdes de conforto ao rolamento ofertadas aos usuarios das RODOVIAS
PRINCIPAIS;

o aprimoramento global da apresentacao visual das rodovias PRINCIPAIS.

A Recuperagéo Inicial devera ser implementada nos primeiros seis meses do periodo de Concess&o. Ao
término dos servigos inerentes a esta etapa a Concessionaria devera apresentar ao DER relatério detalhado
consolidando todos os servicos efetivamente executados, inclusive com relacdo de quantitativos e
documentacéo fotografica pertinente. A aprovagéo deste relatério pelo DER, respaldada pela anélise dos
servigcos executados, caracterizara a conclusao dos servigos correspondentes a Recuperacgao Inicial.

A Recuperacéo Inicial serd composta pelos seguintes grupos de atividades:

- Limpeza das Pistas e Acostamentos;

- Pavimento;

- Canteiro Central e Faixa de Dominio;

- Obras-de-Arte Especiais;

- Dispositivos de Protecéo e Seguranga;

- Sinalizacéo;

- Terraplenos e Estruturas de Contengéo;

- Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes;
- lluminagéo e Instalagdes Elétricas;

1.2.1.Limpeza das Pistas e Acostamentos

A limpeza geral compreendera a remocgao de po, de entulhos e de materiais soltos ocorrentes na superficie
das pistas e acostamentos das RODOVIAS PRINCIPAIS que compdem o lote, assim como dos acessos,
entroncamentos e retornos. Estes servigos deverao ser feitos de forma continua e permanente.

1.2.2.Pavimento

A Recuperacgédo Inicial das pistas e acostamentos existentes nas RODOVIAS PRINCIPAIS compreendera,
prmmpalmente o seguinte elenco de atividades:

execucdo de parte dos reparos locais necessarios as obras de reforco do pavimento
eX|stente,
- eliminacdo de desniveis acentuados existentes entre o bordo da pista de rolamento e o
acostamento, e entre duas faixas de trafego que tenham sido desigualmente recapeadas;
- recomposicédo de acostamentos deteriorados;

melhoria das condi¢des de conforto ao rolamento em segmentos criticos.
As condigbes que indicardao a necessidade de intervencéo sobre a pista de rolamento e acostamentos,
nessa fase dos trabalhos, sdo aquelas especificadas no item 1.1 deste PER, que trata dos padroes
técnicos”.
A Concessionaria devera optar, preferencialmente, por um tratamento na fase de Recuperagéo Inicial que
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seja parte integrante dos trabalhos de Restauracdo das RODOVIAS PRINCIPAIS. Assim, os reparos locais
necessarios ja fariam parte de uma concepc¢éo geral de restauragdo, a fase seguinte se constituindo em uma
continuidade dos trabalhos executados nos seis primeiros meses da Concessao. Alternativamente, solugdes
paliativas poderao ser adotadas, mas ha que se considerar a inconveniéncia do uso de técnicas que venham
a mascarar as condigdes reais da pista de rolamento.

Dentre as medidas a serem tomadas para o atendimento as condi¢cdes minimas aqui estabelecidas
destacam-se as seguintes:

- a execugdo de reparos localizados, de natureza superficial ou profunda. Tendo em vista a
limitacdo imposta a irregularidade longitudinal, a execug¢do de reparos localizados devera atender as
melhores técnicas construtivas, para que as condigdes de conforto ao rolamento nao fiquem prejudicadas;

- a fresagem de areas deterioradas, com reposicdo do material removido através de mistura
asfaltica;

- a aplicacdo de recapeamento asfaltico;

- a reconformagdo dos acostamentos existentes;

- a aplicagdo de lama asfaltica ou massa asfaltica, como solugdo para minimizar o
desagradavel aspecto visual de areas excessivamente remendadas.

Todos os trabalhos deverédo ser desenvolvidos seguindo-se as especificagées de servigos do DNER. Para
servicos que ndo constem das especificagdes do DNER, deverdo ser empregadas especificagdes do DER,
de outros 6rgados rodoviarios nacionais ou internacionais ou, ainda, especificagdes complementares. De
qualquer forma, antes da execugdo de qualquer servigo, a correspondente especificagdo devera ter sido
aprovada pelo DER.

Estudos realizados pela Secretaria dos Transportes em 1995, e pelo DNER em 1996, envolveram a
aplicagdo de levantamento visual continuo, no qual foram atribuidos, a intervalos de 1 km, conceitos
associados ao estado geral dos pavimentos, de acordo com o quadro a seguir apresentado.

\ Conceito Estado Geral do Pavimento
Otimo Auséncia aparente de falhas.
Bom Desgaste superficial; Trincas de baixa severidade em areas ndo muito extensas.
Regular Trincas generalizadas; Panelas pouco freqlientes; Alguma irregularidade.
Mau Defeitos generalizados com reparos em pontos localizados.
Péssimo  Defeitos/reparos generalizados; Deterioragédo do revestimento e demais camadas - infiltragdo de agua e

Os resultados obtidos encontram-se sintetizados nos quadros a seguir apresentados:

Condicao de Superficie (% da extenséo total equivalente)

Rodovia Trecho Otima Boa Regular Ma Péssima
BR-369 Entr. BR-153 (B) - Acesso Oeste a Cambé 72,0 15,5 9,9 1,6 1,0
PR-323 Divisa PR/SP (Pto. Charles Nauffal) -Entr. 0,0 48,7 44 .4 0,0 6,9
PR-445 Entr. BR-369 (Londrina) -Entr. PR-323 100,0 (*) 0,0 0,0 0,0 0,0

(*) Obra de restauragéo prevista no Programa BID |V do DER/PR.

O quadro a seguir resume os dados de irregularidade dos pavimentos dos trechos das RODOVIAS PRINCIPAIS que
compdem o presente lote. Tais dados foram obtidos através dos programas de geréncia de pavimentos do DNER e do
DER, referindo-se, respectivamente a levantamentos executados em 1996 e em 1995.

Irregularidade (% da extensao total equivalente)

Rodovia Trecho IRI < 2,5 2,5<IRI<4,0 IRI > 4,0
BR-369 Entr. BR-153 (B) -Acesso Oeste a Cambé 87,5 10,7 1,8
PR-323 Divisa PR/SP (Pto. Charles Nauffal) -Entr. PR-445/545 74,4 24,2 1,4
PR-445 Entr. BR-369 (Londrina) -Entr. PR-323 (Warta) 20,0(") 66,1(*) 13,9(%)

(*) Valores obtidos antes das obras de restauraggdo do Programa BID IV do DER/PR.

As informagdes aqui fornecidas refletem a situacdo vigente por ocasido dos levantamentos de campo
efetuados. A dinamica da evolug¢do do estado dos pavimentos, particularmente afetado pela agdo combinada
do trafego e do clima e, em contraposicéo, pelas acdes de conservagao, permite antever algumas alteragdes
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no quadro reportado, face ao tempo decorrido entre a coleta de dados no campo e a efetivagdo da
Recuperacgao Inicial.

A atualizagéo sobre o estado dos pavimentos, assim como a coleta de informagbes sobre dados existentes
com respeito ao histérico dos mesmos, devera ser realizada pela Concessionaria logo no inicio do periodo
relativo a Recuperagao Inicial. Esta atualizagdo dara suporte a definigdo dos trabalhos de Recuperacdo
Inicial e ao projeto de restauragéo geral do pavimento, e compreendera, no minimo, o seguinte:

° Cadastro estrutural do pavimento, com identificacdo das camadas, suas espessuras, ano de
execugao do pavimento original e das subsequentes intervencdes que porventura tenham ocorrido;

° Determinacao da largura das faixas de trafego e acostamentos;

o Levantamentos destinados a uma avaliagdo completa e atualizada do estado dos

pavimentos existentes, incluindo:
- deflectometria com “falling weight deflectometer”;
- irregularidade longitudinal com sistema tipo-resposta ou outros sistemas que permitam a
obtencéo do IRI (“International Roughness index”); no caso do uso de sistemas tipo-resposta, o lance para a
aquisigéo de dados sera de 200 m;

levantamento do estado de superficie do pavimento pelo uso de metodologia visual continua
e pela aplicagdo da DNER-PRO 08/78;

levantamento das condi¢cdes de aderéncia com sistema do tipo roda bloqueada ou similar,
em segmentos criticos;
- cadastro do estado dos acostamentos existentes, inclusive quanto ao desnivel desses em
relagdo a pista de rolamento.
Da analise dos dados acima, sera procedida a divisdo dos trechos em segmentos homogéneos, sob o ponto
de vista das condi¢des estruturais e de superficie dos pavimentos. Esta analise determinara quais os
segmentos que deverdo sofrer ac¢des imediatas, visando a obtencdo das condi¢des minimas aqui
especificadas.
A proponente devera cotar precos em sua Proposta Comercial (Anexo VII) para os servigos de
Vistoria Geral do Pavimento e Acostamentos e para a area estimada de intervengado na pista de
rolamento (reparos locais, fresagem, aplicacdo de massa asfaltica e de lama asfaltica) e
acostamentos (reparos locais e aplicagdo de novas camadas granulares e/ou asfalticas). As

principais quantidades de servicos estimadas pelo DER para este Lote s&o as seguintes:

m2 3:444-000
m3 198.000
m 2850
t 8.250
2 2610
m2 #5500
m3 14.500
m2 4-450
m2 70
m2 410-500
m2 14500
m 4300
Servigos Unigd. Quant.
VISTORIA GERAL DO PAVIMENTO E ACOSTAMENTOS m2 3.444.000
RECUPERACAO INICIAL (PAVIMENTO E ACOSTAMENTOS) m3
Fresagem m 3.650
CBUQ com CAP 50-60 t 8.250
Binder com CAP 50-60 t2 2610
Pintura de Ligagdo com Emulsao m2 75.500
Imprimagéo Impermeabilizante com CM m3 14.500
Brita Graduada 100% P.M. m 1.450

14



Reparos Locais m2 7.700

Lama Asfaltica m2 110.500

Regularizagdo/Compactagdo do SubleitoTratamento Superficial Simples m2 14.500
m 4300

(alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

A proponente devera ainda cotar pregcos em sua Proposta Comercial (Anexo VII) para os servigos estimados
para a intervengdo na pista de rolamento e acostamentos da rodovia BR-153 e PR-090. As principais
quantidades de servigos encontram-se aqui estimadas e estéo sujeitas a alteragbes que possam ocorrer por
variagdes de quantitativos definidos entre DER e Concessionaria, que garantem a qualidade final do servigo,
minimize o numero de intervengdes futuras e o conseqliente impacto sobre os usuarios. Deste modo, o
quadro abaixo resume as principais quantidades de servigos de pavimento estimadas para este Lote, para a
Recuperacgéo Inicial das respectivas rodovias BR-153 e PR-090: (incluido pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

Servicos na Rodovia BR-153 Unigl. Quant.
VISTORIA GERAL DO PAVIMENTO E ACOSTAMENTOS m? 629.520
RECUPERAGAO INICIAL (PAVIMENTO E ACOSTAMENTOS) 3
Fresagem m 5.572,8
CBUQ com CAP 50-60 t 13.932
Pintura de Ligagdo com Emulsao m? 111.456
Lama Asfaltica(Faixa média entre 2 e 3) m? 185.760
Demoli¢édo e Transporte Mecanico m3 1.876
Brita Graduada 100% P.M. m?® 1.876
mm

(incluido pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

Servicos na PR-090* Unig. Quant.
VISTORIA GERAL DO PAVIMENTO E ACOSTAMENTOS m 174.460
RECUPERAGAO INICIAL (PAVIMENTO E ACOSTAMENTOS)

CBUQ com CAP 50-60 t 446
2

Pintura de Ligagdo com Emulséo m3 4.290

Demoli¢éo e Transporte Mecanico m3 1.073

Brita Graduada 100% P.M. m 1.073

* Nao foram previstos quantitativos para as obras de restauragéo da
PR-090, sendo que os servigos aqui estimados s&o meramente
complemento do objeto em licitagéo pelo DER.

(incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

1.2.3.Canteiro Central e Faixa de Dominio
1.2.3.1.Capina, Rocada e/ou Poda

Os servicos de capina, rogada e/ou poda da vegetagédo deverdo ser executados na faixa de dominio e no
canteiro central, quando existente.

Os servigos serdo desenvolvidos em todos os canteiros gramados, inclusive no canteiro central, quando
existente, e nas areas adjacentes aos acostamentos externos da via, numa largura nunca inferior a 4 m além
de seus bordos.

Nos trevos e intersegdes, o0s servigos de capina, rogada e/ou poda da vegetagdo devem ser executados em
toda a area gramada, no minimo, até 10 m de seus entornos.

Nos prédios, areas operacionais e de suporte, os servigos devem ser executados em toda a area gramada e,
no minimo, até 10 m dos seus entornos.

Especial atencao devera ser dada a sinalizagao vertical, devendo ser retirada toda a vegetacéo que possa
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impedir a visualizag&o dos sinais pelos usuarios.
1.2.3.2.Limpeza e Remoc¢ao de Entulhos

Sera procedida a limpeza e a remocdo de entulhos acumulados em fungdo de operagbes anteriores de
capina, rogada e/ou poda da vegetacgao.

Sera também efetuada a limpeza das pistas nos locais onde ocorrer depésito de solo ou lixo, assim como a
remogé&o de animais mortos.

Todo o material removido devera ser transportado para local previamente escolhido, de forma a nao
prejudicar o sistema de drenagem da rodovia, nem causar aspecto visual desagradavel ao usuario.

Apo6s a remocgao, os animais mortos devem ser enterrados em locais apropriados.

1.2.3.3.Recomposicdo das Cercas Delimitadoras da Faixa de Dominio

Na etapa de Recuperacgao Inicial, devera ser feito um cadastramento dos elementos delimitadores da faixa
de dominio, em todos os segmentos componentes das RODOVIAS PRINCIPAIS do lote de Concesséo,
verificando-se, no minimo:

- existéncia e tipo de dispositivos delimitadores (cercas, muros, porteiras, mata-burros, etc.);

- ocupagao das areas adjacentes a faixa de dominio.

Este cadastramento devera orientar a necessidade de trabalhos de restauragdo ou de execugdo de novos
dispositivos delimitadores. Nesta fase deveréo ser executados apenas os servicos essenciais de restauragéo
e complementacéo do sistema, visando exclusivamente a seguranga da via (locais com perigo potencial de
acesso de animais a faixa de dominio).

1.2.4.0bras-de-Arte Especiais
1.2.4.1.Recomposic¢ao de Guarda-Corpos Danificados

Todas as obras-de-arte especiais existentes nas RODOVIAS PRINCIPAIS deverado ser inspecionadas, com
o objetivo de se verificar o estado dos dispositivos de protegdo, quer sejam guarda-corpos, barreiras,
passeios, etc.

Nesta fase de Recuperacgédo Inicial, todos os dispositivos danificados ou com risco iminente de colapso
deverao ser restaurados.

No caso das obras que deverao sofrer posteriores alargamentos, podera ser feita a restauragao dos guarda-
corpos originais. Para as obras que ja apresentem plataforma com largura suficiente, a restauragdo dos
dispositivos de protecao, se necessaria, se fara de forma definitiva, através da implantacdo de barreiras de
concreto com a forma e dimensdes preconizadas pela norma DNER-PRO 176/94.

Os guarda-corpos de todas as obras, quer restaurados ou ndo, deverao receber pintura com tinta protetora
na cor branca.

1.2.4.2.Desobstrugdo e Limpeza dos Sistemas Drenantes

Serao realizados servigos de limpeza, desobstru¢cdo e eventual substituicdo dos elementos componentes
dos sistemas drenantes das obras-de-arte existentes nas RODOVIAS PRINCIPAIS. Este item de servigo ndo
sera objeto de quantificagdo especifica na Proposta Comercial.

1.2.4.3. Recuperagéo Estrutural de Carater Estritamente Emergencial

Na fase de Recuperacao Inicial, devera ser procedida uma inspe¢édo detalhada das condi¢des estruturais
das obras-de-arte especiais existentes nas RODOVIAS PRINCIPAIS, utilizando-se, para tanto, de
metodologia aprovada pelo DER.

Quando, em virtude das caracteristicas de uma obra, pelo seu vulto ou complexidade, ndo for possivel uma
avaliagdo conclusiva a respeito das suas condi¢des estruturais em uma primeira inspegéo visual (nota zero
do Sistema de Cadastramento Técnico de Obras-de-Arte Especiais do DER), sera imediatamente
providenciada uma inspecao especial, com auxilio de balancins, andaimes suspensos e viatura,
estrategicamente instalados, de modo a propiciar o acesso dos inspetores a maioria dos mais importantes
dispositivos estruturais da obra.

Aquelas obras que, com base na inspecdo realizada, apresentem risco iminente de colapso (nota um)
deveréo ser objeto de reforgo estrutural imediato.

Aquelas que receberem nota dois deverdo ser objeto de medidas iniciais urgentes para protecdo dos
usuarios e da estabilidade da obra, seguidas de analise estrutural e servicos de reforgo. Estes servigos,
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dependendo da gravidade dos problemas apresentados, deverdo ser executados imediatamente, ou
poderao ser executados na etapa de Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS.

As demais terdo os seus problemas estruturais resolvidos durante as fases seguintes de
restauragdo/manutencdo das RODOVIAS PRINCIPAIS.

O quadro a seguir apresentado sintetiza os resultados dos estudos realizados pela Secretaria dos
Transportes em 1995 e complementados em setembro e outubro de 1996, relativos as obras-de-arte
especiais existentes nos diversos segmentos componentes das RODOVIAS PRINCIPAIS do presente lote
de Concesséao.

Ho= 1) 0, *
Rodovia Trecho Nota5 Notad Nota3d Nota2 Notad1 Nota0
(*) Excluidas as passagens superiores.
Condigoes das O.A.E’s. (% do comprimento total das obras) (*)

Rodovia Trecho Nota5 Nota4 Nota3 Nota2 Nota1 Nota0
BR-369 Entr. BR-153 (B) — Acesso Oeste a Cambé 17,4 76,6 6,0 0,0 0,0 0,0
BR-323 Divisa PR/SP (Pto. Charles Nauffal) — Entr. PR-445/545 (Warta) 23,2 0,0 0,0 0,0 0,0 76,8
PR-445 Entr. BR-369 (Londrina) — Entr. PR-323 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
BR-153 Entr. BR-369, Divisa SP/PR (Jacarezinho)- Entr. PR-092 57,1 28,6 0,0 0,0 14,3 0,0

(Sto.A.Platina)
PR-090 Entr. BR-369 (km 125,5) — Trevo de Acesso a Assai ( km 14,3) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

(*) Excluidas as passagens superiores.

(alterado no Termo Aditivo N° 034/2002)

Legenda:
- Nota 5: obra em bom estado estrutural;

- Nota 4: problemas estruturais detectados, porém sem comprometer a estabilidade; requer observagéo;

— Nota 3: necessario reforgo ou recuperagéo para evitar o agravamento de problemas detectados;

- Nota 2: provavel risco de colapso; requer medidas urgentes de protegéo, seguidas de analise estrutural e reforgo;
- Nota 1: risco iminente de colapso; requer medidas emergenciais e reforgo imediato.

- Nota 0: impossibilidade de avaliagdo devido a dificuldades encontradas na realizacdo da inspeg¢&o visual.

As planilhas “Informacgdes Baésicas sobre as OAE Existentes”, a seguir apresentadas, consolidam os
resultados obtidos, para cada obra em particular. Os tipos de recuperacao apresentados nestas planilhas
foram codificados da seguinte forma:

. Recuperagao Tipo |

Recuperagédo primaria - intervengdes superficiais e/ou pouco profundas, com o objetivo de sustar os
processos de deterioragdo generalizada dos elementos estruturais e minimizar os custos finais de
manutengdo da obra. Trata-se, enfim, da corregdo das anomalias que se apresentam nas superficies
expostas dos dispositivos estruturais mais sujeitos a agcdo dos seguintes defeitos: segregacdo, armaduras
expostas, corrosdo das armaduras, falhas de concretagem, fissuras, trincas, deterioragdo da camada de
cobrimento das armaduras e infiltragcao na laje superior do tabuleiro.

. Recuperagoées Tipos Il a VI

Compreende reparos estruturais para restabelecer a eficiéncia da obra, ou seja, a eliminagdo dos danos ou
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lesbes de evolugdo progressiva que estdo provocando perda parcial da estabilidade da obra. Dependendo
do nivel de esforgo necessario para a recuperagédo, foram considerados os seguintes tipos:

- Tipo Il: recuperacéo leve;

- Tipo Ill: recuperagéo média;

- Tipo IV: recuperagéo pesada;

- Tipo V: recuperagédo muito pesada, e

- Tipo VI: recuperagéo da laje do tabuleiro em concreto.

. Recuperacgao Tipo Vi

Trata de sanar os processos erosivos causados pela agdo das aguas dos rios, recuperando as condi¢des de
eficiéncia das obras, servigos rotineiros de protecao dos taludes dos aterros laterais da obra e, dos aterros
sob a obra e corregdo do desnivel entre aterros de acesso e a laje da ponte. As intervencgdes necessarias se
resumem em desobstruir a calha do rio e construir ou reconstruir muretas de contengéo dos aterros laterais
ou sob a obra. As muretas de protecdo dos pilares, blocos e sapatas de fundagdes também devem ser
objeto de adequadas intervencgdes.

. Recuperacao Tipo VIl

Limpeza de juntas abertas e descobertas, com remocdo de detritos e de todo o material de vedacao
deteriorado, inclusive limpeza adequada dos aparelhos de apoio e colocagédo de novo material de vedacéo.

. Recuperagao Tipo IX

Substituicdo e implantagéo de Juntas de Dilatagao.

RELAGAO DE OBRAS DE ARTE ESPECIAIS EXISTENTES - LOTE 001

a) PR-323, trecho Div.PR/SP(Pto C. Nauffal)-Entr. PR-445/545(Warta) (Proj. pista simples)

INFORMAGCOES BASICAS SOBRE AS OAE EXISTENTES

Obra Elementos Geométricos Estado Intervencgées
N° Localiz. Obstaculo Compr. Largura Largura Concepgao de Necessarias
(Projeto) (m) da Total Estrutural Conserv.
km Pista (m) (m) (Nota)
4003 20,55 Rio Tibagi 482,00 8,50 10,40 Vigas Isostaticas 0 I.E. - Inspecéo Especial®

Tipo VIII - Recuperagédo de Juntas

4002 34,20 Ribeirdo do Cerne 50,00 8,30 10,10 Vigas Continuas 5 -

4001 48,25 Rio Couro de Boi 51,30 8,80 9,60 Vigas Isostaticas 5 -—

4000 60,70 | Viaduto entr.PR-445/545 44,40 12,30 14,00 Viga Caix&do 5 -
(Warta)

b) PR-445, Trecho: Entr. PR-323 (WARTA) - Entr. BR-369 (LONDRINA) (pista simples)

INFORMACOES BASICAS SOBRE AS OAE EXISTENTES

Obra Elementos Geométricos Estado Intervengoes
N° Localiz. Obstaculo Compr. Largura Largura Concepgéao de Necessarias
(Projeto) (m) da Total Estrutural Conserv.
km Pista (m) (m) (Nota)
4000 (*) Viaduto Entr. PR-323 s/ PR-| - --- --- --- - -
445 /PR-545
- Pass. Superior Ferrovia - - - h=650m |I= 5 -
26,00 m
3690 Viaduto - BR-369 70,00 12,30 14,00 Viga Caixao 5 -
° obra pertencente a PR-323

c) BR-369, trecho Entr. BR-153 (B) - Acesso a Congonhas (Projeto em pista simples)
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INFORMAGOES BASICAS SOBRE AS OAE EXISTENTES

Obra Elementos Geométricos Estado | Intervengdes
N° Localiz. Obstaculo Compr. | Largura Largura Concepgao Estrutural de Necessarias
(Projeto) (m) da Total Conserv.
km Pista (m) (m) (Nota)
3715 1,20 Pass. superior BR-153 h=5,50 m - - (Pista direita | = 24,30 m,
Pista esquerda | = 22,30 m
3714-B 19,20 | Viaduto Rua (Cambara) 47,00 9,60 13,30 Viga Caixao 5
3714-A | 37,30 |Viaduto RFFSA (Andira) 11,00 17,00 20,50 Placa 4 -
3714 44,50 | Ponte Rio das Cinzas 124,20 7,30 8,30 Vigas Isostaticas 4 -
3713-A 47,00 | Ponte Coérrego 4,80 14,20 15,10 Placa 4 -
3713 60,15 | Viaduto - Acesso a Bandeirantes 27,50 11,20 12,50 Vigas Isostaticas 4 -
3712 65,45 | Ponte Rio Laranjinha 95,00 7,30 8,30 Vigas Continuas 4 -
3711 89,00 | Pass. superior acesso Cornélio h=5,80m 1=25,10 m -— - -— -
Procépio
d) BR-369, trecho Acesso a Congonhas - Contorno de Ibipora (Projeto em pista dupla)
INFORMAGOES BASICAS SOBRE AS OAE EXISTENTES
Obra Elementos Geométricos Estado Intervengoes
N° Localiz. Obstaculo Compr. Largura = Largura Concepgao Estrutural de Necessarias
(Projeto) (m) da Total Conserv.
km Pista (m) (m) (Nota)
3710 95,75 Ponte Rio Macuco 15,00 7,30 8,30 Vigas Isostaticas| 4
3709 101,25 | Ponte Rio Congoinhas 48,00 7,30 8,30 Vigas Continuas 4
3708 119,65 | Ponte Rio Couro de Boi 22,00 7,30 8,30 Vigas Continuas 4 -
3707 123,25 | Ponte Rio Jataizinho 25,70 7,30 9,20 Vigas Continuas 4 -
3706 129,95 | Viaduto RFFSA 24,40 2X7,40 18,70 | Vigas Continuas 4 -
3705 130,25 | Ponte Rio Tibagi (nova) 340,00 8,30 11,70 Vigas Isostaticas 4 -
3704 130,25 |Ponte Rio Tibagi (velha) 309,00 8,30 11,70 | Vigas Continuas 4
e) BR-369, trecho Cont. Ibipora - Aces. Oeste a Cambé (trecho existente em pista dupla)
INFORMAGOES BASICAS SOBRE AS OAE EXISTENTES
Obra Elementos Geométricos Estado Intervencgées
N° Localiz. Obstaculo Compr. Largura Largura Concepgao de Necessarias
(Projeto) (m) da Total Estrutural Conserv.
km Pista (m) (m) (Nota)
3703 Viaduto Interse¢do com o 35,00 12,00 12,80 Vigas Isostaticas 5 -
Contorno de Ibipora
- Viaduto Ferrovia (Londrina) | 32,00 11,30 12,10 Vigas Continuas -
-— Viaduto Ferrovia (Londrina) | 20,50 11,30 13,70 Vigas Isostéticas -
- Viaduto - Av. 10 de 42,00 12,90 13,70 Viga Caixao Tipo lll - Recuperacéo
Dezembro (Londrina) Média
- Viaduto - Av. 10 de 40,00 12,90 13,70 Viga Caixao 3 Tipo lll - Recuperagéo
Dezembro (Londrina) Média
- Viaduto - Av. Rio Branco 52,00 8,60 9,40 Viga Hiperestatica em balanco 5 -
(Londrina)
-— Viaduto - Av. Rio Branco 52,00 8,60 9,40 Viga Hiperestatica em balanco 5 -
(Londrina)
- Pass. Superior - Rua Abélio - - - h=6,00m 1=2420m 4 -—-
Benatti (Londrina)
- Pass. Superior - - - -—- h=5,00m 1=11,40 m 4 -—-
Av.Tiradentes (Londrina)
3690 Pass. Superior - BR-445 - - - h=6,00m | =28,60m 5 -
(Londrina)
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f) BR-153, trecho da Divisa SP/PR (entrocamento com BR- 369, em Jacarezinho) até km 51,6
(entrocamento com a PR-092, em Sto.A.Platina) (incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

INFORMAGOES BASICAS SOBRE AS OAE EXISTENTES

Obra Elementos Geométricos Estado Intervencgoes
N° Localiz. Obstaculo Compr. Largura = Largura Concepgao Estrutural de Necessarias
(Projeto) (m) da Total Conserv.
km Pista (m) (m) (Nota)
1,71 Viaduto RFFSA 65,40 6,80 13,00 Vigas Caixao 5
4,21 Ponte Rio Fartura 40,00 6,80 10,00 | Vigas Continuas 5
18,80 | Viaduto Ribeirdo Claro 34,10 11,70 12,80 | Vigas Continuas 5 -
21,03 | Viaduto RFFSA 159,80 6,60 12,10 | Vigas Caixdo 5
29,26 Ponte Rio Jacaré 67,00 6,45 7,20 Vigas Continuas 4 -—
32,98 Ponte Rio Uba 130,70 6,55 8,35 Vigas Isostaticas 1 -
48,48 Ponte Rio Bonito 37,00 6,70 7,30 Vigas Continuas 4

(incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

1.2.5. Dispositivos de Protecao e Seguranga

Nesta fase de Recuperacgéo Inicial, devera ser verificada a eficacia dos dispositivos de protecdo e seguranca
existentes nas RODOVIAS PRINCIPAIS, efetuando-se as recuperagdes e complementagdes necessarias.
As defensas metalicas existentes deverdo ser examinadas quanto ao correto posicionamento, verificagdo de
problemas de ferrugem, estado e fixagdo das ldminas, estado dos suportes e espagadores, etc.

As defensas que se encontrarem em bom estado ou requererem pequenos servigos para a sua recuperagao,
poderdo permanecer até que, em fase posterior, venham a ser substituidas por novos dispositivos, dando-se
preferéncia a barreiras de concreto.

Nos locais em que for necessario construir ou reconstruir defensas, estas deveréo, desde que a obra seja
definitiva, ser construidas de acordo com os projetos-tipo e especificagdes adotados pelo DNER ou pelo
DER.

1.2.6.Sinalizagao
1.2.6.1.Recomposicao da Sinalizagao Horizontal

Os trabalhos de sinalizagao horizontal, nesta fase de Recuperagéo Inicial, deverdo se concentrar naqueles
locais em que a sinalizagdo existente se encontra desgastada e naqueles que receberem servicos de
recuperacao emergencial de pavimentagéo.

A escolha dos materiais a empregar devera levar em conta as possiveis intervengdes futuras no pavimento
(fase de Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS), devendo-se utilizar materiais com vida Util compativel,
conforme definido nos “padrbées técnicos”. Para a realizagdo dos trabalhos, deverédo ser seguidos os
manuais e normas de sinalizagéo em vigor e adotados pelo DNER ou DER.

A colocagéo de tachas refletivas devera se dar, nesta fase, no minimo em locais potencialmente perigosos e
junto as areas operacionais (Postos de Pesagem, Pracas de Pedagio e Postos de Policiamento).

1.2.6.2. Recuperagdo Emergencial da Sinalizagao Vertical e Aérea

Estes trabalhos compreenderéo a substituicdo e complementacéo dos dispositivos de sinalizagao vertical e
aérea das RODOVIAS PRINCIPAIS, visando principalmente a seguranga dos usuarios.

Nesta fase de Recuperagéo Inicial, deverdo ser restabelecidos e complementados todos os sinais de
regulamentacao e os de adverténcia necessarios a uma utilizagdo segura dessas rodovias.

Quanto aos sinais de indicagdo e os educativos, serao exigidos aqueles que sejam imprescindiveis ao
usuario, podendo a complementacao do sistema ser executada posteriormente, na fase de Restauragao das
RODOVIAS PRINCIPAIS.

A localizagéo e tipo de sinais deveréo estar de acordo com os manuais e normas de sinalizagdo em vigor,
adotados pelo DNER e DER. Os materiais a empregar também deverdo satisfazer as exigéncias e
especificagbes ditadas pelo DNER, com as particularizagbes apresentadas no subitem 1.1.3 da Segunda
Parte deste PER.
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1.2.7.Terraplenos e Estruturas de Contengao

Com o intuito de obter elementos para um estudo detalhado sobre o estado dos terraplenos e das estruturas
de contencgdo, nesta fase devera ser elaborado um cadastro de todas as estruturas existentes e de outros
pontos problematicos porventura ocorrentes. Na elaboragcdo deste cadastro, deverdo ser adotados os
seguintes procedimentos:

- visita ao local, identificagéo e classificagao do tipo de obra existente, ou problema ocorrente;
- levantamento expedito das caracteristicas geométricas, dos componentes estruturais, dos
sistemas de protecdo e de drenagem.

Também dever&o ser anotadas as ocorréncias de:

- trincas ou abatimentos na pista e/ou acostamentos;

- sinais de movimentagé&o do terrapleno ou do macigo contido;

- deslocamento de pegas ou de recalques diferenciais;

- sinais de umidade na face externa das obras e nas juntas;

- desagregacao das superficies de concreto e/ou ferragens expostas;

- falhas no sistema de drenagem, ou ma conservagao das estruturas que o compdem, bem
como eroséo na base ou na fundagéo das obras.

1.2.8.Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

Durante a fase de Recuperagdo Inicial, devera ser executado um cadastro detalhado de todos os
dispositivos que constituem o sistema de drenagem e obras-de-arte correntes das RODOVIAS PRINCIPAIS.
Ainda nesta fase, todos os dispositivos deverdo ser limpos e desobstruidos, de forma a cumprir com
eficiéncia a sua finalidade.

1.2.9.lluminacgéo e Instalagées Elétricas

Os sistemas de iluminagéo existentes nos trechos componentes das RODOVIAS PRINCIPAIS integrantes
do Lote 1 deverdo ser inspecionados, efetuando-se, nesta fase de Recuperagdo Inicial, os reparos
necessarios ao restabelecimento do seu funcionamento como originariamente previsto. Para tais reparos, foi
estabelecida uma verba, conforme estabelecido no item 4.1 da Segunda Parte deste PER.

1.2.10. Marginais, Acessos, Trevos, Entroncamentos e Retornos

Nesta fase de Recuperacgao Inicial, os servigos a serem desenvolvidos estdo computados nos quantitativos
das vias principais do Lote e compreenderao:
- limpeza de canteiros, pistas, faixas auxiliares e acostamentos;

- reparos do pavimento;
- recomposi¢cdo e complementagao da sinalizagao horizontal e vertical;

Onde necessario, em fungdo dos volumes de trafego ou em locais perigosos, deverédo ser efetuados os
devidos levantamentos para a elaboragdo de projetos especificos a serem implantados durante a fase
posterior de restauracdo. Em casos de grande risco de acidentes, acessos irregulares poderdo ser
temporariamente ou definitivamente fechados.

1.3. RESTAURAGAO DAS RODOVIAS PRINCIPAIS

Define-se por Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS o conjunto de todas as intervengdes fisicas que a
Concessionaria devera realizar para reconduzir os sistemas existentes as suas condigbes originais,
aprimorando-os quando cabivel.

As condi¢des que indicardo a necessidade de intervengao sobre a pista de rolamento e acostamentos, séo
aquelas especificadas no item 1.1 da Segunda Parte deste PER.

Embora a Restauragcdo das RODOVIAS PRINCIPAIS possa ter inicio, de certa forma, com alguns dos
servigos previstos para a Recuperacdo Inicial, sua efetiva implementagdo devera ocorrer a partir da
cobrancga de pedagio, estendendo-se até a data limite definida nos cronogramas que integram esse PER.
Para orientar a execu¢do de todos os servicos de Restauracdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, a
Concessionaria apresentara ao DER o correspondente Projeto Executivo, o qual devera conter o
detalhamento de todas as solugbes propostas. A liberagéo das atividades de pista estara condicionada a
aprovagao do Projeto Executivo pelo DER.

As obras a serem executadas deverdo ser escalonadas de forma homogénea ao longo do periodo de
execucgdo da Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS.
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A Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS serda composta por atividades vinculadas aos seguintes
sistemas:

- Pavimento;

- Obras-de-Arte Especiais;

- Dispositivos de Protecéo e Seguranga;

- Sinalizacao;

- Terraplenos e Estruturas de Contengéo;

- Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes;

- lluminacao e Instalagbes Elétricas;

- Marginais, Acessos, Trevos, Entroncamentos e Retornos;

- Recomposi¢ao de Cercas Delimitadoras da Faixa de Dominio.

Ao término dos trabalhos correspondentes a esta etapa, a Concessionaria apresentara ao DER relatério
detalhado, consolidando todos os servigos efetivamente executados, inclusive com relagdo de quantitativos
e documentagéo fotografica pertinente. A aprovagdo desse relatério, com o respaldo da avaliagdo da
qualidade e suficiéncia dos servigos executados, caracterizara a conclusdo da etapa de Restauracdo das
RODOVIAS PRINCIPAIS.

Cumpre observar que as obras dessa etapa poderéo ter interferéncia com algumas das obras de Melhoria e
Ampliacdo de Capacidade previstas, obrigando a Concessionaria a efetuar um planejamento de
intervengdes consistente e otimizado.

1.3.1.Pavimento

A restauracgdo geral do pavimento compreendera, fundamentalmente:

- a execucgao prévia de todos os reparos locais necessarios as obras de reforgco do pavimento
existente, complementarmente ao tratamento ja iniciado na etapa de Recuperacao Inicial;

- a aplicacao de reforgo ao pavimento existente;

- a eventual reconstrucao de segmentos cujo nivel de deterioragéo e/ou condigbes estruturais
tornem contra-indicada a aplicagéo de reforgo ao pavimento existente;

- a restauracao ou a recomposigéo dos acostamentos existentes;

As solucgbes aplicaveis as terceiras-faixas de trafego poderao ser diferenciadas em relagédo aquelas previstas
para as demais faixas, caso o estado e/ou a constituicdo do pavimento justifique tal medida.

O projeto executivo a ser apresentado pela Concessionaria devera ser concebido e implementado de forma
que todas as condi¢des funcionais, estruturais e de segurancga especificadas no item 1.1 da Segunda Parte
deste PER, que trata dos “padrdes técnicos”, sejam atendidas.

Os estudos levados a efeito pela Secretaria de Estado dos Transportes do Parana e pelo DNER, ja
reportados no subitem 1.2.2 da Segunda Parte deste PER, apontam a situagédo dos pavimentos existentes
quando avaliados subjetivamente através de conceitos de estado, atribuidos a intervalos de 1 km.

A proponente devera cotar pre¢co em sua Proposta Comercial (Anexo VII) para a area estimada de
intervengao de restauragdo na pista de rolamento (reparos locais, fresagem, aplicagdo de massa asfaltica e
de lama asfaltica) e acostamentos (aplicagdo de novas camadas granulares e/ou asfalticas). As principais
quantidades de servigos estimadas pelo DER para este Lote sdo as seguintes:

RESTAURACAO-DO PAVIMENTO E ACOSTAMENTOS m3 2-212.000
Eresagem m 5550
CBUQ-com-CAR-50-60 : #6000
Binder com CAP-50-60 ty 81.200
Pintura-de-Ligacdo-com-Emulsao My 1.570.060
Imprimacae-lmpermeabilizante-cem-Ch Mg 4900
Brite-Craduada—00%-RM: My 409
Reparos-Locais my 2.000
Lama-Astollien m 640000
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Servigos Unid. Quant.
RESTAURACAO DO PAVIMENTO E ACOSTAMENTOS s
Fresagem m 4.134
CBUQ com CAP 50-60 t 196.992
Binder com CAP 50-60 t 117.648
CAUQ c/ Asfalto Polimero t -
PMQ com CAP 20 tg -
Reciclagem a Frio com adi¢gdo espuma asfaltica e cimento my -
Pintura de Ligag&o com Emulsado my 3.195.420
Imprimacgéo Impermeabilizante com CM mg 37.583
Brita Graduada 100% P.M. my 7.516,64
Reparos Locais m 187.915,97
Lama Asfaltica m2 612.750

(alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

Quanto a restauragéo da rodovia BR-153, as principais quantidades de servigos estimadas para a mesma
sdo as seguintes: (incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

Servigos Unid. Quant.
RESTAURACAO DO PAVIMENTO E ACOSTAMENTOS s
Fresagem m 3.065,04
CBUQ com CAP 50-60 t 45.145,10
Binder com CAP 50-60 t 50.381,00
CAUQ c/ Asfalto Polimero t 0,00
PMQ com CAP 20 tg 0,00
Reciclagem a Frio com adigdo espuma asfaltica e cimento m’y 0,00
Pintura de Ligagdo com Emulséo m_22 746.136,00
Imprimag&o Impermeabilizante com CM m_23 27.864,00
Brita Graduada 100% P.M. m’y 5.572,80
Reparos Locais m? 111.456,00
Lama Asfaltica m2 122.239,42

(incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

Quanto a PR-090, os servigos de restauragéo da mesma serdo realizados pelo Poder Concedente (licitagéo
publica) e cabe somente a Concessionaria responsavel pelo Lote 1 os servigos referentes a Manutencgao
Rodoviaria da mesma. (incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

1.3.2.0bras-de-Arte Especiais

1.3.2.1.Alargamento da Plataforma

As obras-de-arte especiais existentes nas RODOVIAS PRINCIPAIS que apresentarem segao transversal
insuficiente seréo objeto de alargamento, ao longo da etapa de Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS.
A solugao técnica para as obras de alargamento sera detalhada no projeto executivo a ser elaborado pela
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Concessionaria, sendo definida em fungdo das condi¢des estruturais de cada obra e da nova geometria
pretendida.

Deverdo ser alargadas as obras cuja largura util da segido transversal (composta por pista mais
acostamentos/faixa de segurancga) for inferior as larguras especificadas no quadro adiante apresentado.
Admitir-se-a a permanéncia de obras com larguras Uteis inferiores as especificadas, desde que a diferenca
seja menor do que 1 m. Entretanto, caso a obra seja objeto de alargamento, este sera realizado de forma
que, apds a sua execucgdo, sejam satisfeitas as dimensdes para a plataforma desejavel do quadro abaixo.

Obras-de-Arte Especiais - Plataforma Desejavel em Tangente

Elementos Rodovia em Pista Simples Rodovia em Pista Dupla
Pista 7,20 m 7,20 m
Acostamento 2x2,50m 2,50m
Faixa de Seguranca - 0,50 m
Barreira 2x0,40m 2x0,40m
Total 13,00 m 11,00 m
Observagées:
1) Acrescentar, quando for o caso, as dimensées de superlargura.
2) No caso de terceiras faixas, acrescentar a largura da faixa adicional.

As obras que, de acordo com o cadastro realizado pela Secretaria dos Transportes em 1995 e 1996,
requerem intervencdo de alargamento no Lote 1, s&o relacionadas no quadro a seguir apresentado. A
relacdo definitiva das obras a alargar devera ser efetuada com base no levantamento a ser realizado pela
Concessionaria, na fase de Recuperacao Inicial, sob aprovagao do DER.

Obras-de-Arte Especiais - Alargamentos Provaveis

Rodovia Localizacao (Projeto) Obstaculo
BR-369 Km 19,20 Viaduto (rua em Cambara)
BR-369 Km 44,5 Rio das Cinzas
BR-369 Km 60,15 Viaduto (acesso a Bandeirantes)
BR-369 Km 65,45 Rio Laranjinha
BR-369 Km 95,75 Rio Macuco
BR-369 Km 101,25 Rio Congoinhas
BR-369 Km 119,65 Rio Couro de Boi
BR-369 Km 123,25 Rio Jataizinho
BR-369 Km 129,95 Viaduto RFFSA
BR-369 Km 130,25 Rio Tibagi (ponte nova)
BR-369 Km 130,25 Rio Tibagi (ponte antiga)
BR-369 - Viaduto Av Rio Branco | (Londrina)
BR-369 - Viaduto Av Rio Branco Il (Londrina)
PR-323 Km 20,55 Rio Tibagi (Represa)
PR-323 Km 34,20 Ribeirdo do Cerne
PR-323 km 48,25 Rio Couro de Boi
Observagées:

(*) Podera requerer execugdo de nova obra.
(**) Alargamento para inclusdo de faixa de aceleragéo.

Concluidas as obras de alargamento, deverdo ser recompostas as barreiras de concreto, as quais deverao
atender a forma e as dimensdes especificados na norma de procedimento DNER-PRO 176/94. Devera ser
executada, ainda, uma sobre-laje de concreto, que constituira a camada final de rolamento.

1.3.2.2.Recuperagédo Estrutural

Nessa etapa de Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, a Concessionaria procedera a execugdo do
reforco estrutural das obras-de-arte especiais que venham a requerer tal tipo de intervencdo e que néo
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tenham sido objeto de agéo definitiva na etapa de Recuperacgéao Inicial.

Enquadram-se nessa condi¢gdo as obras que obtiveram notas dois e trés na avaliagdo efetuada pela
Concessionaria, na etapa de Recuperacéo Inicial, com base nos critérios adotados pelo DER.

As obras que obtiveram nota quatro deverdo ser mantidas sob observacgao, devendo a Concessionaria tomar
as providéncias cabiveis, quando necessario.

Os elementos obtidos a partir dos estudos realizados pela Secretaria dos Transportes, apresentados no
subitem 1.2.4 da Segunda Parte deste PER, permitem antever as necessidades de recuperagao estrutural
neste lote. Entretanto, a avaliagédo final a esse respeito s6 podera ser feita apoés a inspeg¢édo de todas as
obras, pela Concessionaria, como prescreve o subitem 1.2.4 da Segunda Parte deste PER.

As obras antigas deverdo ser verificadas estruturalmente e avaliadas periodicamente, cabendo apenas
intervencao de reforgco no caso de indicios de comprometimento estrutural.

1.3.3.Dispositivos de Protecdo e Segurancga

Ao longo da etapa de Restauragcdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, a Concessionaria devera providenciar:

a substituigdo de todas as defensas metélicas existentes comprometidas, preferencialmente
por barreiras de concreto;
- a complementacao do sistema de barreiras de concreto, locadas de forma a assegurar as
condi¢cdes desejaveis de protegdo e seguranga ao usuario. Especial atencdo devera ser conferida as
extensbes de rodovias ja duplicadas, em que ocorram as seguintes situagdes: canteiros centrais com
dimensdes reduzidas ou desniveis acentuados entre duas pistas.
Em todos os casos, deverdo ser adotados os projetos-tipo de barreiras especificados pelo DNER.

1.3.4.Sinalizacao

1.3.4.1.Sinalizagao Horizontal

Ao longo da etapa de Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS e na medida da evolugédo das obras de
restauracao do pavimento, a Concessiondria executara a recomposi¢cao completa do sistema de sinalizagcao
horizontal, consistindo de:

- aplicacdo de pintura de faixas delimitadoras e/ou de proibicao de ultrapassagem,;
- aplicacdo de pinturas zebradas, setas e demais elementos indicadores;
- instalacéo de balizadores;

- aplicagdo de tachas refletivas nas modulagdes indicadas pelo manual de sinalizagdo do
DNER.

1.3.4.2.Sinalizagao Vertical e Aérea

Os trabalhos de recomposi¢céo da sinalizagao vertical e aérea, iniciados na etapa de Recuperacéo Inicial,
serdo complementados ao longo da etapa de Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS.

Sera dada énfase a um sistema de sinalizacdo que imponha condi¢des ideais de seguranga e informagéo ao
usuario, sem no entanto pecar pelo exagero.

1.3.5.Terraplenos e Estruturas de Contengao

Na fase de Restauracdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, a Concessionaria realizara, com base no cadastro
elaborado na etapa de Recuperagéo Inicial, para os locais considerados problematicos, levantamentos
topograficos, sondagens e ensaios geotécnicos, além de outros ensaios especiais e/ou instrumentagao,
necessarios ao desenvolvimento dos projetos executivos, com vistas a execugéo de:

- reforco estrutural ou complementagdes em obras de contengdo existentes que se
apresentem deficientes ou insuficientes;

- recomposicao de cortes, aterros e encostas problematicos;

- novas obras de contencao, onde requerido.

1.3.6.Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

Como parte da Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, a Concessionaria atuara no sentido de recuperar
por completo o sistema de drenagem e obras-de-arte correntes existente, o que envolvera especialmente as
seguintes atividades basicas:

- aumento da capacidade de vazdo em obras-de-arte correntes notoriamente deficientes, seja
pela execugdo de novas linhas paralelas a obra atual, seja pela substituicdo por obra adequadamente
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dimensionada;

- complementagdo ou recuperacéo dos dispositivos auxiliares das obras-de-arte correntes,
como bocas e alas, bacias de captagéo e valas de derivacéo, de sorte a bem disciplinar os fluxos d’agua a
montante e a jusante das obras;

- revisdo da eficacia do sistema de drenagem profunda e sub-superficial existente,
complementando-o onde cabivel;

- recuperagao geral e complementagéo do sistema de drenagem superficial existente.

Em todos os casos, particular énfase devera ser conferida aos pontos de disposigédo das aguas coletadas
pelos diversos dispositivos de drenagem e obras-de-arte correntes, assegurando-se a correta dissipacao de
energia, de forma a evitar a formagéo de processos erosivos.

1.3.7.lluminacao e Instalagdes Elétricas

Na etapa de Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, os sistemas de iluminagdo e as instalagbes
elétricas existentes receberdo eventuais reparos, em pontos ndo atendidos na etapa de Recuperacgéao Inicial.

1.3.8.Marginais, Acessos, Trevos, Entroncamentos e Retornos

Na fase de Restauracdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, serdo as seguintes as atividades bésicas da
Concessionaria no que respeita a acessos, trevos, entroncamentos e retornos:

- recuperacao das pistas e acostamentos;

- revisédo geral e complementacao da sinalizagdo horizontal, vertical e aérea;

- eliminacdo, com apoio do der, de acessos irregulares ou mau posicionados, com
remanejamento, onde cabivel;

- melhoria das solu¢des de canalizagdo, para aqueles dispositivos nos quais néo esteja
prevista remodelacdo, a curto ou médio prazo;

- recuperacgao da protecdo vegetal e melhoria das condi¢des paisagisticas, pela aplicagdo de
plantas e arbustos apropriados.

As praticas aqui previstas serdo estendidas, igualmente, as areas de recantos, paradouros, postos de policia
rodoviaria e postos de pesagem existentes no ambito do Lote 1.

1.3.9.Recomposigao de Cercas Delimitadoras da Faixa de Dominio

Nesta fase da Concessao deverdo ser executados todos os trabalhos complementares de restauracéo das
cercas existentes e a execugéo de novos dispositivos delimitadores, de forma que o sistema de vedagéo
atinja por completo as suas finalidades. Como parte dos trabalhos de conservagdo rotineira, a
Concessionaria mantera limpa uma faixa anexa as cercas, visando a melhor conservagédo destes
dispositivos e a formagdo de aceiros.

1.4. OBRAS DE MELHORIA E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE

As obras de Melhoria e Ampliagdo de Capacidade previstas para as RODOVIAS PRINCIPAIS do Lote 1
estdo consubstanciadas no respectivo Projeto Basico, que integra este PER (vide Anexo Xl do Edital), e
constam basicamente de:

- Obras de duplicagéo;

- Contornos;

- Marginais;

- Novos Acostamentos;

- Terceiras Faixas;

- Intersecdes;

- Corregdes Geométricas;

- Passarelas.

Para o Lote 1, esta previsto, de acordo com os cronogramas de execugdo apresentados no capitulo 4 da

Segunda Parte deste PER, que as Obras de Melhoria e Ampliagdo de Capacidade serdo executadas em
duas etapas distintas.

1.4.1.0bras de Duplicagao

S30 as seguintes as obras de duplicagéo previstas para o Lote 1:
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Segmento da BR-369, de aproximadamente 40,020 km, desde a intersecdo de acesso a Congonhas, em
Cornélio Procopio, até o inicio do Contorno de Ibipord. Em sua Proposta Comercial, a Licitante devera
considerar este segmento dividido em dois sub-trechos, de acordo com as premissas definidas no Quadro
4.4 e na tabela a seguir apresentada:

Sub-treche Hem-de-Servico(BURL-1 Yodas Quantidades
Pavimentacdo 90
Obras-de-Arte-Especiais 100
Obras-Complementares 90
Sinalizacde 90
lataizinho (Rio Tibagi)Inicie T 10
Centerno-lbipord Prenagem-eOAC 18
Ravimentacée 10
ol Arte E .- )
Obras-Complementares 10
Sinalizaco 10
Sub-trecho Item de Servigo (DUPL-1) % das Quantidades
Cornélio Procopio - Jataizinho Terraplenagem 84
(Rio Tibagi): Drenagem e OAC 84
Pavimentacao 84
Obras de Arte Especiais 100
Obras Complementares 84
Sinalizagao 84
Jataizinho (Rio Tibagi)- Inicio Terraplenagem 16
Contorno Ibipora Drenagem e OAC 16
Pavimentacao 16
Obras de Arte Especiais -
Obras Complementares 16
Sinalizagao 16

(alterado pelo Termo Aditivo N° 014/2000)

Segmento do Contorno de Londrina/Cambé/lbipora, composto pelo contorno de Londrina/Cambé com
28,960 km e pelo Contorno de Ibipora, com 8,35 km. Na elaboragdo de sua Proposta Comercial a Licitante
devera atender ao especificado no Quadro 4.4, e agregar as quantidades previstas para a duplicagdo DUPL-
2, 45% das quantidades previstas para o contorno CONT-4.

1.4.2.Contornos

Com o objetivo de desviar o trafego de zonas urbanizadas, evitando os conflitos existentes entre o trafego
de passagem da rodovia e o trafego urbano, é prevista a execugao dos contornos a seguir indicados.

Rodovia Localidade Extensao (km) Rista
BR-369 Londrina/Cambé/ibipord 44.64%) Simples{*s)
BR-369 Total 67,97 -

‘ Rodovia Localidade Extensao (km) Pista
BR-369 Ibipora 12,65(*) Simples(**)
BR-369 Londrina/Cambé 28,96 Simples

\ BR-369 Total 41,61 -

(*) Destes, 4,26 km ja se encontram implantados.
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(**) Implantagédo em pista simples, com posterior duplicagéo; intersegées completas, para a situagdo definitiva em pista dupla.

(alterado pelo Termo Aditivo N° 014/2000)

No caso do Contorno de Londrina/Cambé/Ibipora, para elaboracao de sua Proposta Comercial a Licitante
devera atender ao especificado no Quadro 4.4, e agregar as quantidades previstas para o Contorno CONT-
5, 55% das quantidades previstas para o contorno CONT-4.

1.4.3. Marginais

Redevin Leeclizacie Leods Extensie Observagbes
(kn—km) (k)

PR-323 Soma - 210

PR-445 Soma - 260

BR-369 95,90-96,40 Direito 0,50 Aglomerado-Urbano—-Macuco
BR-369 430,70-134,95 Esquerdo 125 Aglomerado-Urbano
BR-369 Soma - 10,55

Lote 1 Total | 15,25

014/2000)

1.4.4.Terceiras Faixas

Visando o aumento da capacidade de trafego das RODOVIAS PRINCIPAIS do Lote n° 1, esta
prevista a implantacédo de diversos segmentos de faixas auxiliares em greides ascendentes, de acordo com
0 quadro a seguir.

Rodovia Localizagao Lado Extensao Observacgées
(km - km) (km)
PR-323 1,10 - 2,60 Direito 1,50
PR-323 1,30 - 3,00 Esquerdo 1,70
PR-323 3,90 -4,90 Direito 1,00
PR-323 4,40 - 5,10 Esquerdo 0,70
PR-323 5,50 - 6,50 Direito 1,00
PR-323 8,50 - 10,00 Esquerdo 1,50
PR-323 10,90 - 11,60 Esquerdo 0,70
PR-323 11,75-12,75 Direito 1,00
PR-323 12,10 - 14,10 Esquerdo 2,00
PR-323 14,50 - 15,50 Direito 1,00
PR -323 15,05 - 15,75 Esquerdo 0,70
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PR-323 32,20 - 33,90 Esquerdo 1,70

PR-323 34,50 - 37,30 Direito 2,80

PR-323 40,30 - 42,75 Esquerdo 2,45

PR-323 43,25 - 45,25 Direito 2,00

PR-323 44,70 - 45,80 Esquerdo 1,10

PR-323 47,10-47,80 Direito 0,70

PR-323 47,25 - 48,00 Esquerdo 0,75

PR-323 48,45 - 50,85 Direito 2,40 Prolongamento
PR-323 51,80 - 52,50 Direito 0,70 Prolongamento
PR-323 53,40 - 55,30 Direito 1,90

PR-323 54,70 - 56,20 Esquerdo 1,50

PR-323 58,40 - 59,40 Direito 1,00

PR-323 Soma 31,80

PR-445 3,50 -5,10 Direito 1,60

PR-445 7,75 -8,75 Direito 1,00

PR-445 10,30 - 11,00 Direito 0,70

PR-445 11,80 - 12,50 Esquerdo 0,70

PR-445 12,80 - 13,00 Direito 0,20 Prolongamento
PR-445 Soma 4,20

BR-369 4,35-6,10 Esquerdo 1,75

BR-369 6,60 - 7,20 Esquerdo 0,60

BR-369 42,95 -44.30 Esquerdo 1,35 Prolongamento
BR-369 52,70 - 52,90 Esquerdo 0,20 Prolongamento
BR-369 52,90 - 53,05 Direito 0,15 Prolongamento
BR-369 54,65 - 55,15 Direito 0,50 Prolongamento
BR-369 54,65 - 55,05 Esquerdo 0,40 Prolongamento
BR-369 59,45 - 59,95 Direito 0,50 Prolongamento
BR-369 61,90 - 63,10 Esquerdo 1,20 Prolongamento
BR-369 64,05 - 64,35 Esquerdo 0,30 Prolongamento
BR-369 65,65 - 66,10 Direito 0,45 Prolongamento
BR-369 67,15 -67,35 Direito 0,20 Prolongamento
BR-369 69,45 -71,00 Direito 1,55

BR-369 71,05 -72,65 Esquerdo 1,60

BR-369 75,75 -78,15 Direito 2,40

BR-369 Soma 13,15

Lote 1 Total 49,15

O projeto basico apresenta, esquematicamente, a localizagdo das terceiras-faixas previstas, assim como sua
dimenséo transversal. O detalhamento necessario sera obtido por ocasido da execugéo do projeto executivo,
por parte da Concessionaria.

1.4.5. Intersegoes

Os pontos de intersec¢des séo, via de regra, pontos criticos em segmentos rodoviarios e, portanto, merecem
um cuidado todo especial tanto no que se refere aos seus projetos, quanto a fase de construcdo dos
dispositivos projetados.
O projeto basico desenvolvido para as RODOVIAS PRINCIPAIS do Lote 1 indica os locais de intersecdes,
retornos e acessos, mostrando, de forma esquematica, os dispositivos a empregar em cada caso. O quadro
apresentado a seguir contém a localizagdo dos dispositivos de intersecdes, retornos e acessos previstos

para o lote.
Rodovi A lizacs ol =
(k)
PR-323 910 Entr PR-160
PR-323 1675 Acesso-a-balsa
PR-323 25775 Acesso-a-area-delazer
= B
PR-323 33,40 i
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PR-323 3575 EntrPR-090

PR-323 3640 Entr-PR-090

PR-445 2,90 Acesso-a-Cambeé

BR-369 5,45(Contorno) Acesso-a-Cambara

BR-369 2520 Acesso-pavimentado

BR-369 4,85 (Contorno) Entr-PR-092

BR-369 54,95 EntrPR-438

BR-369 57,20 Passagem-Inferior

BR-369 73,80 Entr-PR-518

BR-369 79;20 Acesso-a-Granosul

BR-369 5.90(Contorno) Entr-PR-160

BR-369 93,75 Acesso-a-Congonhas

BR-369 98:35 Retorno

BR-369 10440 EntrPR-525

BR-369 10415 2eiome

BR-369 106,65 Entr-PR-442

BR-369 110,05 Entr-PR-442 (sul)/Retorno

BR-369 12425 Retorne

BR-369 125,55 EntrPR-090

BR-369 9,25 (Contorno) Entr-PR-545

BR-369 19,15 (Contornoe) Entr-PR-445

BR-369 23,40 (Contorno) Entr-PR-536

BR-369 2790 (Contorno) Acesso-a-Cambé

BR-369 28,90 {Contorno) EntrContorno/BR-369
Rodovia Localizagao Observagoes

(km)

PR-323 9,10 Entr. PR-160

PR-323 32,40 Entr. PR-437

PR-445 2,90 Acesso a Cambé
BR-369(*) 93,75 Acesso a Congonhas
BR-369(*) 98,35 Retorno

BR-369(*) 101,10 Entr. PR-525

BR-369(*) 104,15 Retorno

BR-369(*) 106,65 Entr. PR-442

BR-369(*) 110,05 Entr. PR-442 (sul)/Retorno
BR-369(*) 0,75(Variante) Entr. Estrada Municipal
BR-369(*) 120,00 Retorno/Entr. Estrada Secund.
BR-369(*) 124,25 Retorno

BR-369(*) 125,55 Entr. PR-090

BR-369(*) 127,85 Ligacao Vias Marginais
BR-369(*) 129,65 Entr. Acesso a Jataizinho
BR-369(*) 131,55 Ligacdo Vias Marginais
BR-369(*) 133,25 Inicio Contorno Ibipora
BR-369(**) 0,65(Contorno) Inicio Cont. Londrina/Cambé
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BR-369(**) 9,25(Contorno) Entr. PR-545

BR-369(**) 19,15(Contorno) Entr. PR-445

BR-369(**) 23,40(Contorno) Entr. PR-536

BR-369(**) 27,90(Contorno) Acesso a Cambé

BR-369(**) 28,90(Contorno) Entr. Contorno/BR-369
BR-369(***) 161,50 Entr. Rua Serra Esperanca/BR-369

(*)- Obras incluidas no segundo sub-trecho da Dupl- 1 (Cornélio Procépio — Jataizinho/Ponte Rio Tibagi)
(**)- Obras incluidas no item Demais Intersegdes, no Quadro 4.4, estando associadas ao Contorno de Londrina
(***)- Obra incluida no item Demais Intersegdes, no Quadro 4.4, sendo uma obra de melhoria em nivel

(alterado pelo Termo Aditivo N° 014/2002)

Além das intersecdes descritas acima, previu-se a implantagdo de duas obras em desnivel da rodovia BR-
153, conforme descrito abaixo: (incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

Rodovia Localizagao Observagoes
(km)

BR-153 17,80 Entr. PR-160

BR-153 40,80 — 41,09 Entr. PR-437

(incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

1.4.6. Corregcoes Geomeétricas

Com a finalidade de melhorar as condicbes de circulacdo dos veiculos e reduzir a incidéncia de acidentes
em pontos criticos das RODOVIAS PRINCIPAIS do Lote 1,, esta prevista uma série de corregdes
geomeétricas de acordo com o quadro apresentado a seguir:

\ Rodovia Localizagao (km - km) Lado Ext. Aprox. (km) Observacgées
PR-323 49,95 - 50,50 Esquerdo 0,55 Retificacado de curva
PR-323 Soma - 0,55
BR-369 45,20 - 45,75 Esquerdo 0,55 Retificacao de curva
BR-369 48,58=0,00-2,50=52,55 Direito 2,50 Variante
BR-369 57,60 - 58,10 Direito 0,50 Retificacdo de curva
BR-369 98,65 - 100,35 Esquerdo 1,70 Retificacdo de curva*
BR-369 113,05=0,00-2,73=115,86 Dir./ Esq. 2,73 Variante*®
BR-369 129,60 - 130,15 Direito 0,55 Retificacdo de curva®
BR-369 Soma - 8,53
Lote 1 Total 9,08

Obs:as Udltimas trés corre¢bes geométricas (assinaladas com asterisco) integram o segmento da BR-369 a ser
duplicado, devendo portanto ser efetuadas simultaneamente as obras de duplicagéo.

Do Projeto Basico, integrante do Anexo Xl do Edital, constam as solu¢gdes geométricas previstas para cada
um dos casos que figuram no quadro retro apresentado. Nos casos de variantes, sdo indicadas as
caracteristicas propostas tanto para a planta como para o perfil. Para os casos de simples retificagbes de
curvas, apresenta-se a corregao em planta.

1.4.7. Passarelas
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BR2380 123000 Lelermeradeurbans

Para facilitar a travessia de pedestres, evitando a ocorréncia de acidentes, esta prevista a execugdo de
passarelas nos locais indicados no quadro a seguir:

Rodovia Localizagao (km) \ Observacgoes
BR-369 19,00 Perimetro urbano de Cambara
PR-369 37,00 Perimetro urbano de Andira
BR-369 146,00 a 157,00 Perimetro urbano de Londrina
BR-369 148,00 Perimetro urbano de Londrina
BR-369 158,00 Perimetro urbano de Cambé
BR-369 130,90 Aglomerado urbano - Ibipora

(alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

2. SERVICOS DE OPERAGAO, CONSERVAGAO E MANUTENCAO

2.1. PLANEJAMENTO, GESTAO E MONITORAGAO

Os servicos de operacdo, conservacdo e manutengdo das RODOVIAS PRINCIPAIS visam garantir o
maximo de fluidez do trafego, com conforto e seguranga aos usuarios, e estabelecer todo o suporte
gerencial para exploracao e administracdo dessas rodovias, constituindo-se um conjunto bastante extenso
de atividades, cuja interacéo devera garantir o padrao de qualidade pretendido.

Para atingir este objetivo, sera necessario monitorar os servicos em um ciclo continuo de recebimento,
processamento e distribuigdo de dados, tomada de decisdes e respectivas agbes de resposta, envolvendo
tanto a gestdo das operagdes quanto das estruturas fisicas e instalagdes, integradas aos programas de
conservagéo e manutengéo.

Trata-se, fundamentalmente, da definicdo e aperfeicoamento das diretrizes gerais, da estratégia de
programagédo das intervengdes, do controle e acompanhamento das atividades da Concessionaria, do
gerenciamento dos recursos humanos, da disponibilizacdo de equipamentos e material de consumo
necessarios para a realizagédo das fungdes de operagdo, conservagao e manutengao, visando principalmente
a integragéo de todos esses servicos.

A programacédo estratégica e operacional das atividades rotineiras e especiais (quando da ocorréncia de
eventos especificos) compreendera o seguinte:

- planejamento da operagdo rotineira;

- planejamento de operacgdes especiais: feriados, cargas excepcionais;

- planejamento de obras e servigos de conservagdo/manutengéo;

- tratamento de dados e calculo de indices técnicos e operacionais;

- controle de transito, acidentes, arrecadacdo de pedagio, pesagem, servicos de assisténcia
aos usuarios, apoio a fiscalizagdo da policia rodoviaria;

- processamento de dados sobre obras, estoques, custos, prazos, execugao.

A gestdo e monitoragdo da Concessao consistira num processo sistematico e continuo de acompanhamento
do desempenho, de avaliagdo prospectiva, de estabelecimento de padrées, de controle e mobilizagdo de
intervengdes para agbes preventivas e corretivas voltadas a dois aspectos fundamentais: gestdo fisica
(inspecao e vistoria do pavimento, das obras-de-arte especiais e demais estruturas fisicas) e gestdo das
operagbes, de modo a avaliar as condicbes de servico de tais elementos, visando a
reprogramacao/programacao futura dessas agdes preventivas e/ou corretivas.

A partir do programa de monitoracao, deverdo ser planejados os servigos de conservagéo, em plena
integracéo com os servigos de manutencao, sempre considerando as medidas previstas ou reprogramadas.
Ja a monitoragdo dos sistemas operacionais estara intimamente ligada a prépria operagdo do sistema
rodoviario. Trata-se da monitoragdo quanto ao cumprimento dos parametros de desempenho operacionais
de cada atividade.

O processo de planejamento, gestdo e monitoracdo das atividades operacionais devera contemplar trés
regimes de operagéo:

- regime de operagao normal;

- regime de operagao extraordinaria - programada,;
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- regime de operacédo emergencial - ndo programada.
Este processo de planejamento, gestdo e monitoragdo do sistema rodoviario devera ser continuo e ciclico,
sendo freqlientemente alimentado por dados que contemplem todo o universo de informagdes gerado por
tais servicos.
Os processos de planejamento técnico deverédo integrar a coordenagdo dos servigos de operagao,
conservagao de rotina e manutengédo periddica, centralizando informagdes, analisando os resultados obtidos,
programando e definindo procedimentos gerais para as situagdes rotineiras e especiais.
O gerenciamento das informagdes que dardo sustentagdo a este processo devera ter por base um Sistema
de Informacgdes, o qual devera prover ferramentas capazes de armazenar e gerenciar os dados provenientes
da sistematica operacional e de conservagdo/manutengdo do sistema rodoviario, e que devera ser operado
com base no cadastramento de todos os elementos pertinentes a gestdo do sistema rodoviario.
Este programa devera ser alimentado pelos registros e programacgdes dos servicos de operacao, e dos
servicos de conservagdo e manutengao, informando o cronograma das intervengdes periddicas e de maior
porte.
Para o perfeito desenvolvimento do planejamento, gestdo e monitoragdo da Concessdo, deverdo ser
utilizados insumos adequados, contemplando todas as informagdes que possam ou devam influir sobre o
dimensionamento dos servi¢cos de operagao, conservacao e manutengao do sistema rodoviario, abrangendo:
dados histéricos de fluxos de trafego, estatisticas de acidentes e de veiculos avariados;
projecdes sempre atualizadas destes dados, para periodos futuros, no curto, médio e longo
prazos;
- programacéo de obras;
- programacao de eventos ndo rotineiros em geral, com influéncia sobre a operacgéo;
- atuacdo em ocorréncia inesperada de situagdes de emergéncia, requerendo atuagéo
imediata da operacao;
programacéo da introdugcédo de melhoramentos com influéncia sobre a operagao
dados de retro-alimentagéo do sistema de monitoragdo, acusando possiveis variagdes dos
quxos de trafego em relagéo aos previstos, indicando a necessidade de modificagdes no dimensionamento
dos recursos;
- estudos multidisciplinares de acidentes e tratamento estatistico de “pontos criticos".
O dimensionamento dos recursos necessarios para a realizagdo dos servigos devera ser traduzido em
escalas de trabalho para a méao-de-obra e planos logisticos, de modo a viabilizar a disponibilidade dos
recursos humanos, equipamentos e material de consumo, nos locais e horarios adequados.
Cabe destacar que o Sistema de Informagdes devera garantir interfaces permanentes entre a gestédo e
planejamento da operacdo e os planos de conservagdo/manutencdo, para programacgédo das acgdes
necessarias e para apoio nas situagées de emergéncia.
O planejamento e gestdo da conservagdo/manutencgéo tera por atribuicdes: monitorar permanentemente as
condicdes fisicas do sistema rodoviario, de suas instalagées e equipamentos; centralizar as decisdes sobre
as intervengdes nos diversos componentes do sistema rodoviario; definir e acompanhar sua execucgao.
Tais decisdes deverdo ser baseadas em informagdes obtidas através de cadastro desses componentes e do
registro sistematico dos dados observados em vistorias continuas da pista, através de equipes préprias da
area de conservagao/manutencao e das equipes de campo da area de operacgéo.
Essas informagdes comporao um sistema de monitoragdo que permitird a programacgédo da execugdo dos
servicos de conservagdo/manutengéo, em fungédo dos niveis de servigo desejaveis para cada componente,
definindo-se as especificagbes dos servigos, abrangéncia, freqiéncia, orgamento, periodo de execugéo,
cronogramas etc, com base nas seguintes diretrizes:
execugao de inventario do sistema rodoviario, equipamentos e instalagdes;
- preparagdo do manual de rotinas e procedimentos de conservagdo/manutengdo e do
programa de intervengdes rotineiras, emergenciais e preventivas;
- controle da qualidade/monitoragédo dos servigos;
- interface com os planos e programas de operagéo do sistema rodoviario.
O sistema de controle e monitoragdo da conservagao/manutencao devera contar com procedimento de auto-
diagnose permanente, devendo ser registrados, no Sistema de Informagdes, os defeitos apresentados, de
forma a substituir a programacéo e agilizar a execugéo dos servicos de conservacdo de rotina e/ou de
manutengéo preventiva.
Os servigos de conservagéo/manutengéo deveréo ser gerenciados através de um software que possibilite a
obtencao de informagdes sobre as condigdes fisicas do sistema rodoviario, facilitando a tomada de decisado
quanto as agdes corretivas e a priorizagdo das intervenc¢des a serem efetuadas, seja nas pistas, nas obras-
de-arte especiais, nos equipamentos ou nas edificagdes da Concessionaria.
O inventario do sistema rodoviario, para fins de conservagéo de rotina, devera compreender um “check-list”
que, aplicado continuamente ao sistema viario, estruturas, equipamentos e edificagdes da Concessionaria,
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alimentara o sistema de monitoragdo fisica com as informagdes necessarias para a programacgéo e
priorizacdo das intervengdes rotineiras, como limpeza, reparo de falhas locais (“tapa-buracos"), substituicao
e reposicao de dispositivos de sinalizacao, etc.
Os trabalhos de inventario, bem como a elaboracdo dos manuais e programacgdes dos servigos de
conservagéo e manutengéo deverdo ser desenvolvidos na fase de Trabalhos Iniciais, por equipe treinada,
com conhecimento técnico nas areas especificas de atuagido, envolvendo infra-estrutura rodoviaria
(pavimentagéo, sinalizagéo, estruturas, etc.), equipamentos e sistemas eletroeletrénicos, etc.
Quanto ao controle da qualidade, dever&o ser produzidos relatérios peridédicos dos servigos de conservagéo,
atualizados com as condi¢gdes dos elementos vistoriados, cujas informagdes deverdo ser freqientemente
armazenadas em um sistema central de banco de dados, integrante do Sistema de Informagdes.
Em sintese, uma vez estabelecidos os padrées de conforto e seguranga para o sistema rodoviario, cabera a
Concessionaria a sua manutengdo, o que exigira a realizagao das seguintes atividades:
- montagem de cadastro de todas as estruturas fisicas e operacionais do sistema rodoviario
integrante do lote;
- montagem de cadastro especifico dos dispositivos de seguranga e da sinalizagdo, seguido
de projeto de complementagdo/melhoria segundo os padrdes a serem estabelecidos de comum acordo com
o Poder Concedente, visando a uniformidade da linguagem visual e a identdade do PROGRAMA DE
CONCESSAO DE RODOVIAS NO ESTADO DO PARANA;

controle constante das caracteristicas fisicas e operacionais da malha viaria e da sua
smallzagao e dispositivos de seguranga, e comparacao destas com o cadastro;
- identificacdo de caracteristicas que apresentem discrepancias em relagdo ao padrédo
definido no cadastro/projeto;

tomada de providéncias visando manter a rede viaria conforme os padrdes definidos.
Todas essas atividades de planejamento, gestdo e monitoracdo do sistema rodoviario deverdo estar
centralizadas em um Centro de Operagdes da Concessionaria - COC.

. Edificagoes de Apoio

Para a realizagao dos servigos de operagado, conservagdo e manutengao das RODOVIAS PRINCIPAIS do
Lote 1, deverdo ser implementadas, conforme cronologia especificada no capitulo 4 da Segunda Parte
deste PER, as seguintes edificagbes e instalagdes de apoio:

Centro de Operagées da Concessionaria - COC: devera ser implantado em local
estrateglco do lote, com instalagdes e equipamentos adequados para controlar e integrar as informagdes
fisico-operacionais do sistema rodoviario;

- Centro de Controle Operacional - CCO: a Concessionaria deverd dispor de, no
minimo, uma sala, a ser implantada em um de seus prédios, com instalagdes e equipamentos adequados
para coordenar as operag¢des dos Servicos de Assisténcia aos Usuarios e fornecer informacgdes que
subsidiem o processo de tomada de decisio por parte do COC;

- Pracas de Pedagio: deverdo ser implantadas trés pragas, com instalagbes e
equipamentos adequados para arrecadagao e controle de pedaglo

- Postos de Pesagem: foram previstos dois postos de pesagem, um na rodovia BR-369 e
outro na rodovia BR-153 ambos proximos a Divisa PR/SP, e que sdo complementados por dois postos
moveis para operar em locais estratégicos ao longo das RODOVIAS PRINCIPAIS, com instalagdes e
equipamentos adequados para o controle de peso dos veiculos comerciais; (alterado pelo Termo Aditivo N°
034/2002)

- Bases Operacionais: deverdo ser implantadas ao longo dos trechos, em pontos
estratégicos, com instalagoes e equamentos adequados para os servigos de assisténcia aos usuarios;

Postos da Policia Rodoviaria: deverao ser reformados os seis postos da Policia Rodoviaria
Federal existentes ao longo das RODOVIAS PRINCIPAIS do Lote n° 1, compostas pelas rodovias BR-369,
PR-445, PR-323 e BR-153. (alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

A Concessionaria também devera dispor de Unidades de Conservagdo (Bases e/ou Canteiros de
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Conservagédo) ao longo das RODOVIAS PRINCIPAIS, com veiculos, equipamentos e materiais adequados
para os servigos de conservagao.

Os projetos executivos das edificacdes de apoio deverdo atender aos padrdes arquitetdnicos e as
especificagbes gerais que serdo estabelecidas pelo Poder Concedente, visando garantir uma identidade
visual e uma uniformidade para todos os lotes do PROGRAMA DE CONCESSAO DE RODOVIAS NO
ESTADO DO PARANA.

Os padrdes a serem seguidos dizem respeito tanto a forma como aos materiais a serem utilizados, visando a
mesma linguagem arquitetdnica e o mesmo nivel de qualidade em todas as edificagdes.

Atualmente, a estrutura operacional disponivel no Lote 1 é restrita ao Posto de Pesagem existente na BR-
369, proximo a Divisa PR/SP, e aos postos da Policia Rodoviaria, além de dois postos de Fiscalizagdo da
Receita Federal, nas proximidades das Divisas PR/SP (BR-369 e PR-323).

As instalagbes disponiveis que vierem a integrar o modelo de operagéo e conservagédo/manutengéo proposto
deverédo ser objeto de reformas e melhorias, por parte da futura Concessionaria.
O projeto dos equipamentos devera ser realizado concomitantemente com os projetos de obras civis e
instalagdes elétricas.
As areas de estacionamento de automoveis e de maquinas e caminhbes deverdo ser adequadamente
pavimentadas. O pavimento das pistas de cobranca nas Pragas de Pedéagio e das pistas dos Postos de
Pesagem devera ser de concreto. Os acessos aos Postos de Pesagem também deverao ser executados em
pavimento rigido de concreto armado.
A reformal/construgdo das edificacdes e instalagbes de apoio devera obedecer as exigéncias aqui
apresentadas e, no que couber, aquelas apresentadas no capitulo 1 da Segunda Parte deste PER (para os
itens pertinentes), e devera ter como condigédo basica o menor transtorno a operagéo do sistema rodoviario e
a seguranga dos usuarios, obedecendo as seguintes etapas:
- instalagéo do canteiro de obras;
- execucgdo dos acessos e das edificagdes;
- conclusédo dos trabalhos de acabamento dos edificios;

instalagdo dos equipamentos e acabamentos finais.
Cabe destacar que, durante a constru¢do das Pracas de Pedagio, deverdo ser sempre mantidas faixas de
transito abertas e em numero suficiente para evitar quaisquer interferéncias na fluidez do trafego rodoviario.
As faixas abertas deverdo ser remanejadas conforme o andamento das obras. As areas de aproximacgao e
afastamento do local deverdo receber tratamento especial de sinalizagdo, visando proporcionar adequadas
condigdes de seguranga ao usuario.
Todos os materiais utilizados para construgdo e/ou reforma das edificagdes e instalagdes de apoio deverdo
ser novos, comprovadamente de primeira qualidade, e submetidos a aprovacao do DER. Esta expressao “de
primeira qualidade“ tem o sentido que Ihe é dado normalmente no mercado, indicando, quando houver
diferentes graduacgdes de qualidade de um mesmo produto, a graduagéo de qualidade superior.
Cada lote ou partida de material devera ser confrontado, além de outras constatagdes, com a respectiva
amostra aprovada. Deverdo ser procedidos ensaios para o devido controle tecnolégico dos materiais
fornecidos e moldados "in loco".
Devera ser empregada mao-de-obra especializada. As cores e quaisquer materiais ou pinturas empregados
nas obras deverdo ser aprovados pelo DER, quando de sua execucdo. Nos casos de caracterizacdo de
materiais ou equipamentos por marca ou nome de fabricante, devera estar subentendida a alternativa - "ou
similar" - a juizo do DER.
A substituicdo de algum dos materiais especificados por outro equivalente somente podera ser feita
mediante autorizagdo do DER, para cada caso particular. As autorizagbes e alteragbes que venham a
ocorrer durante a execugao dos servigos deverdo ter suas revisbes anotadas em projeto, para que, na
seqliéncia dos trabalhos, seja feito o cadastro ("as built").

2.2. OPERAGAO DAS RODOVIAS PRINCIPAIS

A operacdo das RODOVIAS PRINCIPAIS envolvera as atividades de acompanhamento das condi¢des de
transito, de operagdo dos servicos basicos de comunicagdo, pesagem e cobranga de pedagio, de
atendimento ao usuario e as situagbes emergenciais associadas a operagdo rodoviaria, envolvendo,
também, o apoio a atividade do policiamento rodoviario, sob responsabilidade da Policia Rodoviaria
(Fiscalizagdo do Transito).

A estrutura operacional a ser implantada devera contemplar, no minimo, as seguintes atividades, sem no
entanto ficar restrita a estas, nem a denominagéo aqui adotada:

- Controle Operacional;

- Sistema de Arrecadacao de Pedagio;

- Sistema de Pesagem;
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- Guarda e Vigilancia Patrimonial;

- Apoio a Fiscalizagédo de Transito;

- Servigos de Assisténcia aos Usuarios;
- Segurancga do Transito.

Os Trabalhos Iniciais relativos a operagao das RODOVIAS PRINCIPAIS compreenderdo a implantagao das
instalagbes e equipamentos operacionais, bem como as atividades de preparacdo dos manuais de
procedimentos e treinamento das equipes que desenvolverdo os servigos previstos para a operagéo ao
longo da Concesséo, os quais terdo inicio logo apds o término desta fase inicial.

Todos os procedimentos técnicos, operacionais e administrativos referentes as diversas atividades de
operagéao rodoviaria deveréo estar consubstanciados em manuais proprios, que deverao ser elaborados pela
Concessionaria, para aprovacao do Poder Concedente.

As equipes de operacdo deverao ser contratadas e treinadas na fase de Trabalhos Iniciais. A
Concessionaria, apés a selegdo dos elementos qualificados para cada fungéo especifica, devera realizar um
completo treinamento de todo o pessoal envolvido nas suas atividades, no intuito de capacitar sua méo-de-
obra.

Para isso, com base nos referidos manuais de procedimentos, deverdo ser desenvolvidos cursos,
treinamento em campo, simulagdes de situagdes, palestras e conferéncias, ndo somente na preparagéo do
pessoal para inicio de suas atividades, mas também ao longo da Concessdo, como instrumento permanente
de aperfeicoamento de recursos humanos e de qualidade dos servigos prestados aos usuarios.

2.2.1. Controle Operacional

As atividades componentes dos servigos de operagcdo das RODOVIAS PRINCIPAIS deverdo ser
desenvolvidas de maneira integrada, sendo controladas e acionadas de forma centralizada, através de uma
unidade de controle operacional.

O objetivo desta equipe de controle operacional seré receber e analisar informagdes sobre as RODOVIAS
PRINCIPAIS, acionando os instrumentos ou ag¢des necessarios para superar conflitos ou situagdes
indesejaveis ao ambiente rodoviario.

Neste contexto, toda a atividade operacional devera estar centralizada em um Centro de Operagdes da
Concessionaria - COC, que devera ser localizado estrategicamente em relacdo a configuragdo das
RODOVIAS PRINCIPAIS do lote.

A equipe de controle operacional alocada no COC tera por subsidio os dados provenientes do Centro de
Controle Operacional - CCO que, através de sistemas integrados de superviséo, controle e comunicagdes,
operando 24 horas por dia, todos os dias do ano, devera coordenar as atividades operacionais dos Servigos
de Assisténcia aos Usuarios.

A equipe de controle operacional também sera responsavel pela superviséo e controle permanente do
transito e das condi¢des de fluidez, seguranga e conforto do usuario, dos fatos relacionados com os servigos
ofertados pela Concessionaria, dos problemas gerados pela estrutura viaria, interferéncias e inter-relacdes
com a rede viaria de influéncia e agentes externos, entre outros aspectos vinculados a gestédo do trafego de
veiculos nas RODOVIAS PRINCIPAIS, incluindo a gestdo dos dados provenientes do sistema de
arrecadacao do pedagio e do sistema de pesagem de veiculos comerciais.

O CCO devera ser composto por equipamentos eletroeletronicos de comunicagéo, que utilizem recursos de
informatica (hardware e software) capazes de processar e armazenar os dados operacionais recebidos do
ambiente rodoviario, subsidiando o processo de tomada de decisdo e a definicao das a¢des de resposta.
Todas as informagbes coletadas pelo CCO e as ag¢des imediatas executadas em resposta deverdo ser
documentadas, visando subsidiar a alimentagdo dos bancos de dados do Sistema de Informacgdes, para
utilizacao em trabalhos de planejamento estratégico e controle da qualidade.

O processo de Controle Operacional do Trafego sera realizado no CCO.

Em situagbes anormais do transito, ao receber a informagéo, a equipe do CCO devera desencadear o
processo de tomada de decisdo para manter o padrdo de servigo designado, determinando as acdes
preventivas e/ou corretivas de engenharia de trafego necessarias para assegurar a seguranga dos usuarios,
acionando os servigos operacionais requeridos entre o elenco disponivel, a saber:

- inspecéo de transito (sinalizacdo de emergéncia);

- atendimento pré-hospitalar (primeiros socorros/remogéo);

- atendimento mecénico (resgate/guincho);

- atendimento de incidentes (limpeza da pista);

- apoio a fiscalizagéo de transito (policia rodoviaria);

- unidades méveis de controle de peso dos veiculos (pesagem movel).
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. Sistemas de Supervisao, Controle e Comunicagoes

Os sistemas de supervisdo, controle e comunicacdes, integrantes do CCO, deverao ser projetados e
dimensionados de forma a suportar as diversas atividades operacionais previstas, devendo atender as
fungdes de controle eletrénico e de comunicagdo de dados dessas atividades de forma flexivel, modular e
capaz de suprir as necessidades a curto, médio e longo prazos, incluindo

telefonia de emergéncia/caixas de chamada (“call box”) e

comunicag¢ao com viaturas.

Tais atividades deveréao utilizar, no minimo, recursos de fonia e dados, devendo ser adotada tecnologia cuja
implantacao, desde a fase inicial, diminua a possibilidade de obsolescéncia em fases futuras.

A selecdo dos meios de transmissao mais adequados para interconexédo dos varios pontos previstos na
estruturacdo dos sistemas de superviséo, controle e comunicagdes devera considerar:

- meios ja disponiveis;

- distribuicdo geografica dos pontos a serem interconectados;

- adequacdo em cada trecho, em fungdo das distancias envolvidas, capacidade de
canalizagéo e prazo de implantacao;

- conectividade;

- modularidade;

- tipologia das redes;

- seguranga de informacgdes/confiabilidade;

- disponibilidade de radiofreqiiéncias.

Os sistemas de supervisdo, controle e comunicagdo do CCO deverdo subsidiar a monitoragdo das diversas
atividades operacionais, por parte da equipe de controle operacional do COC, visando o controle da
qualidade dos servigos oferecidos ao usuario. Trata-se de monitorar o desempenho dos equipamentos e dos
servigcos ofertados, quanto ao grau de satisfagdo do usuario, assim como do nivel de disponibilidade dos
elementos e sua utilizagéo.

Essa monitoragdo devera ser realizada com base nas informagbes obtidas pelos registros das inspegbes
rotineiras e periddicas, e nas vistorias eventuais, realizadas pelas préprias equipes de operagao rodoviaria.
Os sistemas de superviséo, controle e comunica¢des da Concessionaria deverao atuar através de unidades
remotas, salientando-se que o termo “unidade remota”, tal como é aqui empregado, deve ser entendido
como uma designagdo genérica para um equipamento responsavel pela concentragdo de informacdes
(dados, voz, etc.) de campo.

A radiocomunicacao sera um dos meios importantes para assegurar a agilidade operacional, gragas a
rapidez e flexibilidade nos contatos, mantendo todos os envolvidos a par da situagéo e permitindo ndo sé a
rapida tomada de decisdes, como também sua implementagdo em curtissimo prazo, com influéncia direta na
seguranga viaria e no auxilio aos usuarios.

Sera constituida de estacdo central (no CCO), estacdes fixas ao longo das RODOVIAS PRINCIPAIS,
estacdes moveis (viaturas) e portateis (individuais), que operarao em frequéncia(s) a ser(em) definida(s) pelo
projeto técnico da rede.

Este projeto devera permitir que as estagdes moéveis dos veiculos de atendimento e apoio operacional
possam se comunicar entre si e com o CCO.

A Concessionaria devera atentar para o fato de que a obtencao de frequéncia(s) de operagéo e de licenga
de operacao do servico de radio-moével devera ser agilizada logo ao inicio do periodo da Concesséo, com
imediata elaboragdo do projeto técnico e protocolo junto ao Departamento Nacional de Fiscalizagdo do
Ministério das Comunicagdes - DNFI/MINICOM.

Essa providéncia possibilitara que o sistema esteja em funcionamento, mesmo a titulo provisério, dado pelo
DNFI/MINICOM, quando do inicio da cobranga de pedagio.

A estagéo central devera ser instalada no CCO e as estagbes fixas nas Pragas de Pedagio, Postos de
Pesagem, e demais prédios da Concessionaria.

As unidades méveis deverdo ser instaladas nos veiculos de apoio para operagdo (inspec¢do de transito,
ambulancias de resgate, utilitarios de socorro mecanico/guincho, caminhdes, etc.).

Uma rede de telefonia comutada (telefonia operacional) atendera as comunicagdes operacionais entre o
CCO, as Pracgas de Pedagio, os Postos de Pesagem, o COC e outros prédios da Concessionaria.

2.2.2. Sistema de Arrecadacgao do Pedagio

O sistema eletronico de arrecadagéo e controle de pedagios previsto para o PROGRAMA DE CONCESSAO
DE RODOVIAS NO ESTADO DO PARANA sera do tipo aberto, baseado em configuragdes para
Computadores Pessoais (PC), com processamento distribuido, utilizando placas e periféricos de padrédo de
mercado internacional.
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O tipo de cobrancga sera bidirecional, ou seja, os usuarios pagardo nos dois sentidos, com tarifas definidas
por Praca de Pedagio, e com diferenciagdo de tarifa por categoria de veiculo.

O sistema de cobranga contemplara dois tipos: cobranga automatica - sem parada de veiculos; e cobrancas
semi-automatica e manual - com parada de veiculos; ambos com condi¢des de identificar nimero de eixos e
rodagem dupla de qualquer veiculo.

Assim, as Pracas de Pedagio deverdo dispor de trés modalidades de arrecadagdo: pagamento manual,
pagamento semi-automatico, e pagamento automatico (AVI - Automatic Vehicle Identification). Os tipos de
pistas serao, no minimo, os seguintes:

- pista AVI,

- pista manual/semi-automatica;

- pista livre.

o Pista AVI

As pistas AVI permitirdo a operagao de cobranga sem intervengdo do arrecadador e sem necessidade de
parada ou de redugéo significativa na velocidade do veiculo.

Ao entrar na pista AVI, o veiculo sera classificado por um sistema de pré-classificagcdo automatica, e uma
antena lera as informacgdes registradas no Tag (dispositivo eletrbnico, com leitura através de radio-
freqiéncia) instalado no mesmo veiculo, contendo dados de identificagdo do veiculo, que serdo lidos pelos
equipamentos de controle, quando o veiculo se aproximar da praca.

Através da utilizagdo de equipamento detector de sinal de radio (antena), emitido por dispositivo emissor
instalado no veiculo (Tag), os equipamentos registrardo a passagem, identificardo o veiculo, calcularéo a
tarifa e, associando-se outros dados (horario, data, local), sera procedido débito correspondente a desconto
no crédito de pedagio adquirido com antecedéncia, ou débito automatico em conta ou cartdo de crédito
(sistema pré ou pds-pago).

Estéa prevista, inicialmente, a implantagéo, até o final do 6° ano da Concessao, de no minimo duas pistas de
cobranga automatica por Praga de Pedagio, uma por sentido, as quais poderdo, gradativamente, vir a ser
incrementadas, em termos de mais pistas AVI e/ou pistas mistas, de acordo com a monitoragéo da operagao
das pracgas e a receptividade dos usuarios, de maneira a proporcionar elevados niveis de servigo no sistema
de arrecadacgéo.

. Padronizagéao

O sistema de arrecadacgdo devera ser padronizado para todas as rodovias integrantes dos lotes do
PROGRAMA DE CONCESSAO DE RODOVIAS NO ESTADO DO PARANA, pelo que, os
equipamentos terdo sua freqiéncia de transmisséo e protocolo de comunicagdo padronizados pelo Poder
Concedente.

. Comercializagao
Cabera a Concessionaria comercializar os cartdes e etiquetas eletrénicas.
. Premissas para Desenvolvimento do Projeto

Na concepcgéo do projeto, as seguintes premissas deverao ser atendidas:

- permitir a cobranga em fung&o das caracteristicas fisicas dos veiculos (quantidade de eixos,
de rodas por eixo, etc.);

- permitir pagamento antecipado, concomitante ou posterior ao uso da rodovia;

- aumentar a capacidade de vazao das Pragas de Pedagio;

- inibir as tentativas de fraudes;

- registrar, de forma inequivoca, as violagdes ao sistema;

- apresentar alto indice de automacéao;

- apresentar facilidades de superviséo, controle, operagdo e manutengéo;

- apresentar recursos para facilitar o controle financeiro da arrecadagéo, bem como do volume
de trafego nas pracas;

- permitir integracdo com outros sistemas;

- armazenar, nas Pragas de Pedagio, informagdes sobre o fluxo de veiculos (quantidade e
tipo) e sobre a arrecadacao, disponibilizando-as ao COC;

- permitir a emissdo de relatérios gerenciais com dados referentes ao fluxo de veiculos,
discriminados por faixa horaria, por praga, por cabine, etc.;

- reduzir os custos de operagédo e manutengéo;

- permitir modernizagéo “upgrade”, sem necessidade de troca total do sistema;

- ser flexivel para a incluséo de novas fung¢des e controles;

- apresentar recursos que sinalizem a ocorréncia de falhas no sistema.
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o Pista Manual/Semi-Automatica

O subsistema manual de cobranga devera operar com a ajuda do arrecadador, que identificara o tipo de
veiculo (classificagdo visual), pressionara a tecla correspondente e cobrara do usuario a correspondente
tarifa em dinheiro, devolvera o troco e, em caso de solicitagcdo pelo usuario, entregara o respectivo recibo.

As pistas manuais reversiveis serdo equipadas com dois sistemas de cobranga manual e de controle
automatico da classificagdo. Um sistema de intertravamento entre os dois equipamentos ndo permitira a
abertura simulténea nos dois sentidos.

A cobranga através de equipamentos semi-automaticos podera ser adotada nas cabines de operagéo
manual, como opgdo ao usuario que utilize dispositivo de identificagdo/créditos para arrecadagédo (Tag
eletrénico ou cartdo magnético).

No sistema semi-automatico, o usuario, ao aproximar-se da cabine de arrecadagéo, tera seu veiculo
classificado pelo arrecadador, e a transagdo financeira se dara automaticamente, com identificacdo do
usuario através de sistemas de radio de baixa frequéncia (Tag eletrénico) ou leitura magnética (cartdo
magnético), que permitam efetuar operagdes dentro de esquemas de pré-pagamento e/ou pds-pagamento,
nos mesmos moldes do sistema AVI.

As pistas manuais/semi-automaticas seréo equipadas com sistema de controle automatico de classificagdo
apos a passagem pela cabine, visando confirmar a classificagcao efetuada pelo arrecadador, além de permitir
a monitoragédo da operagao de cobranga de cada cabine.

o Pista Livre

E um tipo de pista ndo pedagiada, utilizada para o trafego de veiculos isentos, como ambulancias, carros de
policia, etc., e de veiculos excepcionais, que pagam o pedagio com procedimentos particulares. Os veiculos
admitidos neste tipo de pista serdo controlados por um sistema automatico de detecgéo de veiculos.

A Concessionaria respondera pelo controle do sistema de arrecadagéo e operacgdo de trafego na area das
Pracas de Pedagio, cabendo-lhe:
- manter placas informativas com valores atualizados de pedagio;
- sinalizar as pistas;
- controlar a abertura e o fechamento de pistas e cabines;
- fiscalizar a arrecadacéo;
- garantir a seguranga da circulagdo de valores e sua transferéncia para a sede da
concessionaria, ou banco;
- elaborar mapas estatisticos de trafego e receita;
- registrar as ocorréncias principais e mais significativas;
- controlar e manter vigilancia sobre os equipamentos;
- controlar a arrecadacgao e o recolhimento de numerario por cabine, por turno de trabalho e
por agente arrecadador;
- prestar atendimento ao usuario;

garantir o cumprimento das normas operacionais aprovadas pelo Contratante.
Cada Concessionaria devera, antes da assinatura do Contrato, apresentar ao Poder Concedente, para
aprovacgao, as normas operacionais que estabelecerdo as instrugdes para os procedimentos de rotina e para
casos excepcionais, como uso de pista livre, trafego de cargas especiais, evasbes, cancelamento de
registros indevidos, troco abandonado, falta de dinheiro do usuario no momento do pagamento, acidentes e
outros.

S&o previstas trés Pracas de Pedagio no Lote 1, que deverdo contar com instalagbes adequadas aos
padrdes dos sistemas de arrecadacgao previstos. Cada praca devera ter um Prédio de Administragéo, para
gerenciamento dos servigos e controle da arrecadacgao.

A localizacao dessas trés Pracas de Pedagio devera situar-se entre os limites extremos indicados no quadro
a seguir :




LOTE 001 LOCALIZAGAO (entre)
P1.1 - BR-369 * - Divisa PR/SP - Andira Km 23+000 Km 32+500
P1.2 - BR-369 - C. Procdpio - Jataizinho Km 106+650 Km 132+000
P1.3 - BR-323 - Divisa PR/SP - Sertanopolis Km 0+600 Km 32+250

(alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

* Observagéao: Transferéncia da Praca de Pedagio P1.1 do km 31+500 da BR-369 para as imediagoes
do trevo de entroncamento das BR-153/BR-369, inclusive com adequagdo geométrica do referido
trevo de entroncamento. (incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

Nao havera cobranca de pedagio na fase de Trabalhos Inicias, definida como os primeiros seis meses
da Concessido, periodo em que a Concessionaria devera construir e equipar as Pragcas de Pedagio.
(alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

Uma segunda fase de Recuperacgao Inicial esta prevista para o quinto ano de Concessao, onde a
Concessionaria tera um prazo de até seis meses para realizar os servicos de pista. Durante os seis
meses iniciais do ano 5 da Concessdo, a Concessionaria edificara as instalagbes da praga de
pedagio P1.1, transferindo-a de Cambara para o municipio de Jacarezinho, de modo a pedagiar o
trafego tanto dos veiculos da BR-369 quanto da BR-153.(incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

Paralelamente a esta segunda fase de Recuperagao Inicial, esta previsto queno quinto ano de
Concessao o Poder Concedente (DER-PR) ira providenciar a restauragdo da rodovia PR-090, cabendo
somente a Concessionaria prever recursos para a Manutenc¢ao da referida rodovia. (incluido no Termo
Aditivo N° 034/2002)

Concluida a fase de Trabalhos Iniciais, e desde que atendidas as exigéncias do Edital para inicio da
arrecadacao, serdo iniciados os servicos de pedagio, compreendendo a operagao das pragas, durante 24
horas por dia.

Os recursos humanos e materiais deverdo ser dimensionados em fungdo do trafego previsto, de modo a
atender a um padrdo minimo de servigo, expresso pela extenséo das filas nas Pragas de Pedagio.

Em qualquer condigdo ou periodo da Concessao, as filas maximas néo deverao ultrapassar 300 m, em 95%
do tempo de operagédo mensal.

O dimensionamento da quantidade de cabines de arrecadacgéo e dos equipamentos de cobranca devera ser
calculado de maneira a proporcionar um nivel de servigo satisfatério e adequado, atendendo a este limite,
devendo ser realizada sua adequacéo ao crescimento do trafego durante o periodo da Concessao, através
da monitoragdo da operagéo das Pragcas de Pedagio. Em todos os casos, 0 nUmero minimo de cabines por
praga devera ser igual a dois por sentido.

A monitoragdo do crescimento das demandas de trafego devera indicar a necessidade de aumento no
numero de cabines e/ou o incremento dos equipamentos AVI previstos.

A localizacdo para implantagdo do Prédio de Administracéo de cada Praca de Pedagio devera ser planejada
considerando a futura implantagédo das pistas automaticas (AVI) e outros eventuais incrementos no nimero
de cabines, face as expectativas de crescimento do trafego ao longo do periodo de concesséo, em termos
de espaco fisico para tais ampliages.

A Concessionaria devera, ainda, adequar a operagédo das cabines as variagdes de fluxo nas horas-pico e
nos dias de maior demanda (feriados prolongados, inicio e término de férias escolares, etc.).

As Pracas de Pedagio deverdo possuir os equipamentos de controle e monitoracdo necessarios as
atividades de gerenciamento de cada praga, de modo independente (mesas/terminais de controle dos
detectores de pista e das cabines arrecadadoras, etc.).

Os dados coletados nas Pragas de Pedagio deverdo ser consubstanciados em relatérios de
acompanhamento das suas atividades rotineiras, abrangendo:

- relatoério financeiro;

- relatério das operagdes efetuadas;

- relatério de transito;
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- relatério de incidentes;

- relatério das condigdes de operagéo dos equipamentos.

Os dados e relatorios de trafego deverdo estar disponibilizados ao COC, que podera acessa-los sempre que
necessario.

A monitoragdo das operagdes nas Pragas de Pedagio devera abranger:

- controle de arrecadagéo das tarifas;

- controle de contas e do fluxo financeiro;

- controle administrativo da operacgéao;

- controle de eventos operacionais.

O sistema de monitoragcdo das operagdes das Pracas de Pedagio devera integrar: pistas, terminais de
cabine e de superviséo, administragdo da praga e controle central.

A monitoracao da arrecadagéo do pedagio devera ser executada pelas préprias equipes de administragéo
das Pracas de Pedagio, que deverdo registrar todos os dados, disponibilizando-os ao COC, as demais
autoridades da Concessionaria e ao DER, sempre que necessario.

2.2.3. Sistema de Pesagem

A operagéo de pesagem de veiculos visa fazer cumprir o disposto no Cédigo Nacional de Transito quanto
aos limites de peso bruto, por eixo e por veiculo.

Sera de responsabilidade da Concessionaria a operacao do sistema de pesagem do Lote
n° 1, compreendendo o controle de entrada e saida dos veiculos nos postos e a operagdo de pesagem
propriamente dita.

Estao previstos dois postos de pesagem, um na rodovia BR-369 e outro na BR-153 ambos préximos a Divisa
PR/SP, e que sdo complementados por dois postos méveis para operar em locais estratégicos ao longo das
RODOVIAS PRINCIPAIS, com instalagbes e equipamentos adequados para o controle de peso dos veiculos
comerciais.

Tanto para a recuperagdo/modernizagdo do posto existente na BR-369 como para a implantacdo do novo
Posto de Pesagem na BR-153, devera ser adotado o projeto basico do DNER, com alteragdo apenas na
locagéo da balanca lenta em relacdo a balanga rapida seletiva, ampliando a distancia para circulagao de
caminhdes a serem repesados, para melhor acomodagdo dos veiculos, além da modernizacdo dos
equipamentos. (alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

Deveréo ser verificados todos os veiculos sujeitos por lei a fiscalizagdo, com uma eficiéncia minima de 85%,
em condigdes normais de operagdo, sem causar transtornos aos usuarios.

O exame da documentacéo, seguido de eventuais emissdes de autos de infracdo, sera de responsabilidade
de agentes da Concessionaria, especificamente autorizados para tal, pelo Poder Concedente.

O sistema de pesagem fixa devera ser concebido observando o principio da pré-selecdo dos veiculos a
serem fiscalizados, de tal forma que apenas aqueles com excesso de peso ou com peso muito préximo do
limite, apds pesagem seletiva inicial, sejam direcionados a pesagem na balanca de precisdo do posto, para
comprovacao do eventual excesso, e subsequentes providéncias.

Isso implica a necessidade de balanga seletiva nos postos fixos de pesagem, além de balanca de precisao,
para a pesagem definitiva.

Os postos fixos de pesagem deverdao possuir equipamentos de controle e monitoragdo necessarios as
atividades de gerenciamento de cada posto, de modo independente (mesas/terminais de controle dos
detectores de pistas, das cabines de fiscalizagéo, etc.).

Os dados coletados nos postos deveréo ser consubstanciados em relatorios de acompanhamento das suas
atividades rotineiras. Esses dados e relatérios deverdo estar disponibilizados ao COC, que podera acessa-
los sempre que necessario.

Visando minimizar os problemas de seguranga nas rodovias, a Concessionaria devera operacionalizar os
Postos de Pesagem, de maneira a ndo permitir que ocorram filas de acesso aos postos que possam
prejudicar a seguranga do trafego nas rodovias.

Os recursos humanos e materiais do sistema de pesagem deverdo ser dimensionados em fungédo deste
parametro e do trafego previsto.
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Além dos postos fixos de pesagem, o sistema devera ser complementado por dois postos moéveis, com
balangas portateis, destinadas a fiscalizacdo do peso em pontos estratégicos de fuga, nao cobertos pelos
postos fixos.

Este sistema de pesagem movel também tera efeito de fiscalizagdo e punigdo, e devera ser operado com o
uso de balancga portatil, que devera ser transportada e instalada em locais seguros e estratégicos do sistema
rodoviario, para orientagdo e/ou autuagdo de veiculos que estejam trafegando fora dos limites de peso
permitidos pelo DER e pela legislagéo vigente.

O procedimento de pesagem moével devera ser feito por amostragem. A Concessionaria devera realizar a
pesagem visando atuar em trechos ndo atendidos pelos postos fixos.

Os operadores, utilizando balanga portatil, deverdo realizar a pesagem em faixa de bloqueio sinalizada,
localizada a uma distancia segura do ponto de detecgdo, em locais adequadamente adaptados para esse
fim, de maneira a nao interferir na fluidez e na seguranca do trafego.

Todas as balangas componentes do sistema deverdo atender as exigéncias de precisdo do Instituto
Nacional de Metrologia e Qualidade Industrial - INMETRO e possuir o Certificado de Homologagéo desse
orgao.

Devera ser mantido um controle de dados estatisticos dos veiculos de carga. A monitoragdo do sistema de
pesagem devera gerar relatérios, de forma a possibilitar uma adequada avaliagdo do desempenho dos
recursos alocados e auxiliar nas programacdes e na melhoria da qualidade dos servigos de controle de
peso.

O sistema de pesagem devera se adequar a um “sistema procedimental entre balangas”, a ser definido pelo
Poder Concedente, aplicavel a todos os Postos de Pesagem, tanto nos lotes integrantes do PROGRAMA
DE CONCESSAO DE RODOVIAS NO ESTADO DO PARANA como nas demais rodovias da malha
rodoviaria estadual, de forma a garantir a homogeneizacdo dos critérios e padrbes, visando eliminar a
possibilidade de consequéncias legais advindas da ocorréncia de discrepancias entre pesagens de um
mesmo veiculo, efetuadas em diferentes locais.

A ?or:jcessionéria dispora de um prazo, a ser definido pelo Poder Concedente, para se enquadrar ao padréo
definido.

2.2.4.Guarda e Vigilancia Patrimonial

Com o intuito de garantir a integridade do patriménio concedido, a Concessionaria devera implantar uma
estrutura de guarda e vigilancia patrimonial, composta por equipes qualificadas, para fiscalizar as estruturas
fisicas e areas de dominio da Concesséo.

Estas atividades envolveréo dois tipos basicos de agbes:

- vigilancia fixa junto as instalagdes prediais e equipamentos;

- vigilancia especial junto as Pragas de Pedagio.

A vigilancia devera ser permanente nas Pracas de Pedagio, efetuada por equipes treinadas especialmente
para esse fim. Seu armamento e equipamento também serdo especificos para esse tipo de agao.

Os recursos humanos e materiais para o desenvolvimento das atividades de Guarda e Vigilancia Patrimonial
deverédo ser dimensionados em fungédo das caracteristicas do sistema rodoviario, atendendo a um nivel
maximo de seguranca junto as instalagdes e equipamentos da Concessionaria.

2.2.5.Apoio a Fiscalizagao de Transito

A fiscalizagdo sobre o comportamento dos usuarios e o estado dos veiculos em circulagdo € uma atribuigéo
da Policia Rodoviaria, e visa coibir a ocorréncia de infragdes de transito e a circulagdo de veiculos em
estado precario de manutencao, condi¢cdes estas que favorecem a ocorréncia de acidentes.

Visando o bom andamento dessas atividades de Fiscalizagdo de Transito, a Concessionaria devera manter
um relacionamento institucional &gil e cooperativo com a Policia Rodoviaria, mantendo um canal de interface
permanente, através dos Postos de Policiamento, aos quais deverdo ser transmitidas informagdes sobre as
condigbes das rodovias, eventos e situagbes emergenciais, visando facilitar a atuacdo do policiamento
ostensivo e a programacao de suas atividades de patrulhamento.

Devera, também, prestar apoio logistico a Policia Rodoviaria, visando reforgar as agbes de policiamento,
tanto nos Trabalhos Iniciais, em que estara ocorrendo uma intensa mudanca da situagao fisica das
RODOVIAS PRINCIPAIS, face as obras ao longo de toda sua extensdo, bem como nas demais etapas,
principalmente naquelas com previséo de obras concentradas.

Devera ser definido um procedimento de trabalho integrado com a Policia Rodoviaria, visando a obtengéo de
dados referentes as ocorréncias atendidas pelo patrulhamento, assim como para apoio as operagdes
rotineiras de atuagéo e nos casos especiais de agédo da Policia Rodoviaria.

A Concessionaria devera manter um banco de dados estatisticos, integrado ao COC e ao Sistema de
Informagdes da Concessionaria, envolvendo dados de autos de infragdo, por tipo, através de boletins de
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ocorréncia e registros das inspegdes, quanto a excesso de velocidade, dlregao perlgosa etc.

Deveréao ser aproveitados e reformados os seis postos da Policia Rodoviaria existentes no Lote n°1: quatro
na BR-369, um na PR-323 e outro na BR-153. (alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

Os recursos para a manutencao da estrutura de fiscalizagdo do transito da Policia Rodoviaria sdo definidos
como verba anual, a ser dispendida mensalmente, para as despesas gerais. Esta verba, cujo montante esta
definido no capitulo 4 da Segunda Parte deste PER, sera exclusivamente utilizada para aquisicdo de
material de consumo para os servicos de fiscalizagdo de transito, sendo traduzida em combustivel e
manutencgdo de veiculos, uniformes, equipamentos de seguranga, sistema de comunicagao, etc, sob prévia
aprovagao do DER.

2.2.6.Servigcos de Assisténcia aos Usuarios

Estes servigos deveréao abranger, no minimo, as seguintes atividades, sem no entanto se restringirem a
estas, nem a denominagdo aqui adotada:

inspecao de transito;
- atendimento pré-hospitalar (primeiros socorros/remog¢ao);
- atendimento mecénico (resgate/guincho);
- atendimento de incidentes;
- servigos de comunicacgao.
Os Servigos de Assisténcia aos Usuarios deverdo ser inteiramente gratuitos, operando durante 24 horas por
dia, o ano todo, através de unidades moveis, com equipes qualificadas e equipamentos adequados,
incluindo sistema de radiocomunicagéo.
Tais servigos deverdo compreender primeiros socorros, remogdo e rapido transporte das vitimas de
acidentes aos hospitais mais proximos, socorro mecéanico com servigo de guincho, para desobstrugcéo
imediata das pistas de rolamento, rapida devolugdo a via dos veiculos parados nos acostamentos, e
remogé&o de veiculos avariados para patios preestabelecidos, oficinas credenciadas ou pontos de saidas das
rodovias, tendo como objetivo basico manter os niveis de seguranca e de capacidade das rodovias.
Os Servigos de Assisténcia aos Usuarios incluirdo operagbes especiais, necessarias para atender a
situagdes de pico, desvios de trafego para execugdo de obras e/ou transporte de cargas excepcionais,
esquemas de emergéncia, combate a incéndios na faixa de dominio, procedimentos frente a adversidades
climaticas como chuva e neblina, etc.
Além disso, esses servigos deverdo contar com uma rede de comunicagdo de emergéncia (“call box”)
disposta ao longo das rodovias, constituida por telefones de emergéncia destinados a permitir o
acionamento pelo usuario necessitado de ajuda. Essa rede de telefonia de emergéncia devera ser
interligada a uma Central de Comunicagdes, no Centro de Controle Operacional - CCO, que devera acionar
e coordenar todos os recursos do sistema.
Deverado ser implantadas Bases Operacionais - BSOs em pontos estratégicos ao longo das RODOVIAS
PRINCIPAIS, com instalagdes adequadas para apoiar as equipes dos Servigos de Assisténcia aos Usuarios.
Essas BSOs deverdo ser dotadas de infra-estrutura basica e abrigo para as viaturas que realizardo os
Servicos de Assisténcia aos Usuarios.

2.2.6.1. Inspecao de Transito

A inspecao é tarefa rotineira de percorrer toda a extensdo dos trechos rodoviarios da Concesséo, visando
detectar problemas na via, bem como situagbes de emergéncia envolvendo o ambiente rodoviario e seus
usuarios, com anotag¢éo de problemas, implantagéo de sinalizagdo de emergéncia e orientagao do trafego, e
acionamento de recursos adicionais.
Esta atividade exercera o papel de interface direta entre a Concessionaria e o usuario. Uma vez detectada
uma ocorréncia, a equipe de inspecao devera prestar auxilio basico no local e acionar os servigcos
necessarios, via CCO.
Trata-se de atividade essencial a operacdo, face ao seu carater preventivo, revelado tanto pelo
acompanhamento dos problemas de transito quanto dos aspectos de preservagéo das rodovias.
Em linhas gerais, as atividades de Inspecéao de Transito compreenderéo:

identificar eventuais problemas rotineiros de sinalizagdo, de pavimento, de equipamentos
eletroeletronlcos de seguranca, etc;
- prestar pronto atendimento aos usuarios, orientando-os quanto a situagdes operacionais
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criticas;

- acionar mecanismos € recursos operacionais adequados, com a maxima urgéncia, via CCO;
- proporcionar ao usuario condi¢des de seguranga e de conforto, especialmente em situagdes
de emergéncia;

- implantar sinalizacdo de emergéncia, quando da ocorréncia de eventos que possam gerar
risco a circulagéo.

Cabera as equipes de Inspecdo de Transito, também, acompanhar o transporte de cargas especiais e
excepcionais, e proporcionar suporte a fiscalizagdo desses transportes, bem como outros servigos, incluindo
as atividades afetas a Policia Rodoviaria.

Para realizar esta atividade, a Concessionaria devera dispor de uma frota de viaturas de inspecgdo de
transito, do tipo utilitario.

Essas unidades moveis, operadas por equipes qualificadas, devidamente equipadas e dotadas de sistema
de comunicagdo, deverdo circular permanentemente em sub-trechos especificos das rodovias (rotas de
inspecéo).

As viaturas deverao ficar paradas o minimo necessario nas suas Bases Operacionais, visando cumprir a
inspecéo das rotas programadas e garantir a cobertura das RODOVIAS PRINCIPAIS na sua extenséo total,
cumprindo ciclos a intervalos minimos.

A Inspecdo de Transito deverd obedecer a uma escala pré-estabelecida e ser acionada, também, em
situagdes de emergéncia. A escala devera ser definida para que todos os pontos das rodovias integrantes do
lote sejam vistoriados com regularidade.

A atividade de Inspegdo de Transito devera ser monitorada através da coleta e analise das informacgdes
obtidas pelas proprias equipes de inspegéo, quanto a detecgdo de ocorréncias e o acionamento dos servigos
necessarios, via CCO.

Os recursos humanos e materiais para o desenvolvimento desta atividade deverdo ser dimensionados em
fungéo das caracteristicas das RODOVIAS PRINCIPAIS, de modo a atender a um nivel minimo de servigo
expresso pelos seguintes indices:

Tempo médio de circulagéo (definido como o intervalo de tempo necessario para cada unidade movel passar
em um mesmo local de seu sub-trecho - rota de inspecao):

- na PR-323 e no segmento da BR-369 entre Cornélio Procépio e a Divisa PR/SP: n&o
superior a 120 (cento e vinte) minutos, em condigdes normais de operagao®;

- no segmento da BR-369 entre Cambé e Cornélio Procépio: ndo superior a 90 (noventa)
minutos, em condi¢gdes normais de operagao®.

na BR-153, entre a Divisa PR/SP com o entroncamento com a PR-092: ndo superior a 120
(cento e vinte) minutos, em condi¢des normais de operagao®. (incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

- No segmento da PR-090: n&o superior a 120 (cento e vinte) minutos, em condi¢des normais
de operacéo. (incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

* Observacao: Entende-se por condigées normais de operagao as situagdes em que nao sdo necessarias
a intervencédo da viatura de inspecao de trafego em acidentes, incidentes, interdicdes de trafego, apoio a
usuarios, apoio a cargas especiais ou algum outro evento qualquer que possa colocar em risco a seguranga
dos demais usuarios. (incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)

2.2.6.2. Atendimento Pré-Hospitalar (Primeiros Socorros/Remoc¢ao)

Esta atividade compreendera uma rede de unidades moveis de resgate, equipadas para atendimento de
primeiros socorros e remocgoes, e operadas por pessoal qualificado (no minimo um socorrista € um
motorista-resgatista por unidade moével).

As equipes deverdo prestar os atendimentos de primeiros socorros e remover as vitimas, com técnica
correta, ao hospital mais préximo, em tempo minimo e em condi¢gbes adequadas.

O encaminhamento adequado do acidentado devera ser realizado a partir de diagnostico
competente, que determinara as providéncias a serem aplicadas a cada caso.

As equipes moéveis de atendimento deverdo ser formadas por pessoal selecionado e profissionalmente
habilitado aos servigcos propostos, atuando uniformizadas, em regime de prontiddo, supervisionadas
remotamente por um médico, em turnos de revezamento, durante 24 horas.

Cada equipe devera permanecer na sua unidade moével de resgate, estacionada na respectiva BSO,
deslocando-se quando acionada pelo CCO, obedecidas as normas, procedimentos e rotinas estabelecidas.
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Para a prestacéo desses servicos, deverao estar disponibilizados:
- recursos adequados de comunicagdo entre as viaturas, o CCO e o médico supervisor,
através de sistema de radiocomunicagéo;

veiculos equipados e em condi¢des plenas de operagao;
- recursos humanos especializados e treinados;
- informagdes sobre condi¢cdes do transito e localizagdo de hospitais/pronto-socorros mais
préximos ao sistema rodoviario do lote.
Deverdo ser alocados veiculos mistos (ambulancia/carro-resgate), dispondo de mapa de localizagdo dos
hospitais proximos, equipamentos necessarios a manutencao da vida e equipamentos para salvamento, com
condi¢cdes de retirar rapidamente acidentados das ferragens, além de equipamentos auxiliares, como
extintores, correntes, farois auxiliares, ferramentas, mascara contra gases, etc.
A ambulancia de resgate devera conter, no minimo, os seguintes equipamentos:
- sinalizador 6tico e acustico;
- maca com rodas;
- rede de oxigénio com cilindro, valvula, manémetro em local de facil visualizagao, régua com
dupla saida (a primeira portando fluxdmetro e umidificador de oxigénio e a segunda portando aspirador tipo
venturi);
- prancha longa para imobilizag&o de coluna;
- prancha curta ou colete imobilizador;
- colares cervicais de varios tamanhos;
- cilindro de oxigénio portatil com valvula, manémetro e fluxdmetro com mascara e chicote
para oxigenacao;
- maleta de emergéncia contendo: estetoscédpio; ressuscitador manual adulto/infantil, canulas
oro-faringeas de tamanhos variados, pares de luvas descartaveis, tesoura reta com ponta romba, rolo de
esparadrapo, esfigmomandémetro anaeréide adulto/infantil, rolos de ataduras de 15 cm, compressas
cirurgicas estéreis, pacotes de gaze estéril, catéteres para oxigenagédo e aspiracdo de varios tamanhos,
protetores para queimaduras e eviscerado, frascos de soro fisiologico, bandagens triangulares e lanterna
pequena;
- talas para imobilizacdo de membros;
- cobertores;
- coletes refletivos para a tripulagéo;
- lanterna de méo;
- oculos de protegdo, mascaras e aventais de protecao;
- radio-comunicagdo, estacdo moével e portatil para operacionalizagao e supervisdo médica;
- torres de sinalizagéo traseira no veiculo;
- material de salvamento: moto abrasivo, martelete pneumatico, mascara autbnoma,
almofadas pneumaticas, boia tipo life-belt, ferramentas auxiliares para desencarceragao, cordas, capacetes,
croque articulavel, luvas isolantes elétricas, cabo guia, cabos da vida, mosquetdes, nadadeiras, luvas de
raspa, pisca-alerta portatil, lanternas, alargador e tesoura hidraulica com seus complementos, corta-a-frio
pequeno e alavanca longa, pa de escota, maleta de ferramenta, extintor de pd quimico seco de 08 Kg.
As atividades de atendimento pré-hospitalar deverado estar referenciadas as seguintes diretrizes basicas:
- minimizar o tempo de chegada da ambulancia ao local do acidente;
- prestar primeiros socorros aos acidentados, no menor tempo possivel;
- dar o encaminhamento adequado aos acidentados, no menor tempo possivel;
- comunicar o servigo realizado e retornar a base operacional no menor tempo possivel.
Os recursos humanos e materiais para realizagdo dessas atividades deverdo ser convenientemente
dimensionados em fungéo das caracteristicas das RODOVIAS PRINCIPAIS, de modo a atender a um nivel
minimo de servigo, expresso pelos seguintes indices:

Tempo médio de chegada ao local do acidente:
- na PR-323 e no segmento da BR-369 entre Cornélio Procépio e a Divisa PR/SP: ndo
superior a 15 (quinze) minutos, a partir da solicitagdo ao CCO, em 85% das ocorréncias mensais ;

no segmento da BR-369 entre Cambé e Cornélio Procopio: néo superior a 10 (dez) minutos,
a partir da solicitagdo ao CCO, em 85% das ocorréncias mensais .

- na BR-153, entre a Divisa PR/SP com o entroncamento com a PR-092: ndo superior a 15
(quinze) minutos, a partir da solicitagdo ao CCO, em 85% das ocorréncias mensais. (incluido no Termo
Aditivo N° 034/2002)

No segmento da PR-090: n&o superior a 15 (quinze) minutos, a partir da solicitagédo ao CCO,
em 85% das ocorréncias mensais. (incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)
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O sistema de monitoragédo das atividades de atendimento médico de emergéncia devera ter por base, além
das informagdes coletadas pelas proprias equipes de socorro médico e resgate de acidentados, os dados
dos boletins de ocorréncias e também o acompanhamento dos registros da Policia Rodoviaria e dos proprios
hospitais receptores das vitimas.

Além dessas informacgdes, também deveréo ser levantadas as condi¢des especiais de resgate com
uso de recursos auxiliares, como Corpo de Bombeiros, etc.

As informacgdes dos servigos prestados deveréo ser avaliadas e comparadas com os registros do CCO, de
maneira a adequar os recursos para melhoria do atendimento.

2.2.6.3. Atendimento Mecanico (Resgate/Guincho)

Esta atividade compreendera a prestacdo de socorro mecanico de emergéncia, objetivando oferecer, em
regime de gratuidade, a retirada da pista, de veiculos avariados, acidentados ou apreendidos, utilizando
guincho para deslocamento do veiculo até area externa as pistas de rolamento, visando sua desobstrugao.
Os servigos de retirada da pista de veiculos avariados deverdo ser prestados pela Concessionaria através
da constituicdo de equipes com pessoal treinado para atender rapidamente a veiculos de usuarios que
apresentarem falhas, de forma a evitar a potencializagdo de acidente, bem como propiciar ao usuario a
percepgao de conforto e confiabilidade na utilizagdo do sistema rodoviario operado por concesséo.

As atividades dessas equipes deveréo ficar limitadas a eventual troca de pneus, ou ao reboque do veiculo
para um posto de servigo ou oficina mecanica mais préxima.

Para prestacao de adequado servigo de socorro mecénico (resgate/guincho), deverao estar disponibilizados
veiculos equipados e recursos humanos especialmente treinados para este atendimento, conforme
relacionado a seguir:

- recursos adequados de comunicagao entre as viaturas e o CCO, através de sistema de
radiocomunicagao;

- recursos materiais (veiculos-guinchos) adequados e em condi¢des plenas de operagéo;

- recursos humanos especializados e treinados;

- informagbes sobre condi¢cdes de transito e locais definidos para recolhimento dos veiculos
guinchados.

Os veiculos-guinchos deverdo ser equipados com todas as ferramentas, materiais auxiliares, materiais de
sinalizagédo e equipamentos necessarios a prestacéo dos servigos.

As equipes moveis de atendimento deverdo ser formadas por pessoal selecionado e profissionalmente
habilitado aos servigcos propostos, atuando uniformizadas, em regime de prontiddo, em turnos de
revezamento, durante 24 horas.

Cada equipe devera permanecer na sua unidade moével, estacionada na respectiva BSO, deslocando-se
quando acionada pelo CCO, obedecidas as normas, procedimentos e rotinas estabelecidas.

As atividades de atendimento mecénico (resgate/guincho) deverdo estar referenciadas as seguintes
diretrizes bésicas:

- minimizar o tempo de chegada do socorro mecanico/guincho;

- dar encaminhamento adequado aos veiculos necessitados e, caso seja necessario,
providenciar suas remocgoes;

- comunicar o servico realizado e retornar a Base Operacional o mais rapido possivel.

O padrao de eficiéncia do servigo dependera diretamente da regularidade na circulagdo das equipes de
Inspecao de Transito, bem como do tempo de acionamento dos recursos pelo CCO, da localizagao fisica da
equipe e das condigdes de transito.

Os recursos humanos e materiais para realizagdo das atividades de atendimento mecanico
(resgate/guincho) deverdo ser convenientemente dimensionados em fungdo das caracteristicas das
Rg'DOVIAS PRINCIPAIS, de modo a atender a um nivel minimo de servigo, expresso pelos seguintes
indices:

tempo médio de chegada ao local do atendimento:

- na PR-323 e no segmento da BR-369 entre Cornélio Procopio e a Divisa PR/SP: néo
superior a 30 (trinta) minutos, a partir da solicitagédo ao CCO, em 85% das ocorréncias mensais ;

- no segmento da BR-369 entre Cambé e Cornélio Procopio: ndo superior a 20 (vinte)
minutos, a partir da solicitagdo ao CCO, em 85% das ocorréncias mensais.

- na BR-153, entre a Divisa PR/SP com o entroncamento com a PR-092: ndo superior a 30
(trinta) minutos, a partir da solicitagdo ao CCO, em 85% das ocorréncias mensais. (incluido no Termo Aditivo
N° 034/2002)

- no segmento da PR-090: ndo superior a 30 (trinta) minutos, a partir da solicitagdo ao CCO,
em 85% das ocorréncias mensais. (incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)
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2.2.6.4. Atendimento de Incidentes

Esta atividade compreendera atendimento em casos de incidentes, tais como incéndio na vegetacao da faixa
de dominio, deslizamento de terra, derramamento de carga, remoc¢ao de animais, etc., visando a limpeza de
emergéncia das pistas e a retirada de volumes e cargas acidentalmente caidos na pista, nos acostamentos,
ou mesmo fora da plataforma da via, desde que venham a interferir na fluidez e segurancga do transito.
Para realizacdo dessa atividade, deverdo ser alocados caminhdes-pipa e caminhdes para remocéo de
animais, devidamente equipados, operados por pessoal qualificado, destinados a atendimentos em casos de
incidentes.
A remogéo de animais mortos das faixas de rolamento devera ser imediata, e o sepultamento em prazo
maximo de 24 horas. Dependendo do porte do animal, a remogao devera ser feita por processo manual ou
mecanico. No segundo caso, devera ser feita através da utilizagdo de equipamento de carga e transporte,
com a respectiva remogé&o para locais adequados.
A limpeza emergencial devera ser solicitada pelo CCO, sempre que houver cargas derramadas na pista ou
por problemas de acidentes de veiculos.
Para a maxima eficacia do atendimento, as equipes deverao receber um treinamento técnico adequado para
a execucgao destas atividades, que leve em consideragéo os varios tipos de carga, pois além das cargas
perigosas, podera ocorrer o derramamento de substancias que venham a prejudicar o pavimento ou a
estrutura das pontes, além da necessidade de utilizagdo de equipamentos especiais para a limpeza.
Sempre que necessario, a pista devera ter sua superficie lavada, e cuidados especiais deverédo ser tomados
de forma a preservar as condicdes ambientais do local, especialmente em casos de queda de carga,
lubrificantes ou detritos, e em fungao de acidentes, quando serd necessaria limpeza ou lavagem da pista
que, dependendo da gravidade ou urgéncia, devera ser efetuada tanto por processo mecanico quanto
manual.
Para prestacao de adequado servico de atendimento a incidentes, deveréo estar disponibilizados veiculos
equipados e recursos humanos especialmente treinados para este atendimento, conforme relacionado a
seqguir:
- recursos adequados de comunicagdo entre as viaturas e o CCO, através de sistema de
rad|ocomun|ca9ao

recursos materiais (veiculos equipados de atendimento a incidentes) adequados e em
condlgoes plenas de operacao;
- recursos humanos especializados e treinados;
- informagbes sobre condi¢cdes de transito.
Os veiculos de atendimento a incidentes deverdo ser equipados com todas as ferramentas, materiais
auxiliares, materiais de sinalizagdo e equipamentos necessarios a prestagéo dos servigos.
As equipes moéveis de atendimento deverdo ser formadas por pessoal selecionado e profissionalmente
habilitado aos servigcos propostos, atuando uniformizadas, em regime de prontiddo, em turnos de
revezamento, durante 24 horas.
Cada equipe devera permanecer na sua unidade movel, estacionada na respectiva BSO, deslocando-se
quando acionada pelo CCO, obedecidas as normas, procedimentos e rotinas estabelecidas.
As atividades de atendimento de incidentes deverao estar referenciadas as seguintes diretrizes basicas:
- minimizar o tempo de chegada do atendimento a cada incidente;
- providenciar adequado atendimento ao incidente em questao;

comunicar o servico realizado e retornar a Base Operacional o mais rapido possivel.
Os recursos para realizagao das atividades de atendimento de incidentes, humanos e materiais, deveréo ser
convenientemente dimensionados em fungdo das caracteristicas das RODOVIAS PRINCIPAIS de modo a
atender a um nivel minimo de servigo, expresso pelos seguintes indices

tempo médio de chegada ao local do atendimento:

- na PR-323 e no segmento da BR-369 entre Cornélio Procopio e a Divisa PR/SP: néo
superior a 40 (quarenta) minutos, a partir da solicitagdo ao CCO, em 85% das ocorréncias mensais ;

- no segmento da BR-369 entre Cambé e Cornélio Procépio: ndo superior a 30 (trinta)
minutos, a partir da solicitacdo ao CCO, em 85% das ocorréncias mensais.

- Na BR-153 entre a Divisa PR/SP com o entroncamento com a PR-092: ndo superior a 40
(quarenta) minutos, a partir da solicitagdo ao CCO, em 85% das ocorréncias mensais. (incluido no Termo
Aditivo N° 034/2002)

No segmento da PR-090: ndo superior a 40 (quarenta) minutos, a partir da solicitagéo ao
CCO em 85% das ocorréncias mensais. (incluido no Termo Aditivo N° 034/2002)
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2.2.6.5. Servigos de Comunicagao

O sistema de assisténcia aos usuarios devera incluir servicos de comunicagdo, integrados e coordenados
pelo CCO, abrangendo, no minimo:

- sistema de telefonia de emergéncia, através de caixas de chamada (“call box”) ao longo das
pistas das RODOVIAS PRINCIPAIS.

. Caracterizacado do Sistema de Telefonia de Emergéncia

O Lote n°1 é constituido por cinco RODOVIAS PRINCIPAIS: a BR-369, a PR-323, a PR-445, a BR-
153, e a PR-090. Nestas rodovias (concesséo da PR-090), devera ser instalado um par de caixas de
chamada (“call box”), uma de cada lado da pista, a cada dois quilémetros. (alterado pelo Termo Aditivo N°
034/2002)

Os planos para instalagédo das caixas de chamada deverdo obedecer aos cronogramas apresentados no
capitulo 4 da Segunda Parte deste PER, prevendo implantagdo das extremidades para o centro de cada
trecho rodoviario do lote.

O servico de telefonia de pista (“call box”) sera acionado diretamente pelo usuario, possibilitando seu contato
automatico com o Centro de Controle Operacional - CCO da Concessionaria.

Os aparelhos de telefonia deverdo ser mantidos como canais permanentemente disponiveis ao usuario para
sua comunicag¢do com o CCO, o qual devera acionar os meios requeridos para cada situagao registrada.

O sistema devera ser operado diuturnamente, devendo o operador do CCO orientar o usuario, de modo a
preservar-lhe as condigdes de seguranga, até que se conclua o atendimento, dispensando ao usuario
tratamento cortés, de forma a minorar sua afligdo diante do acidente ou pane.

As caixas de chamada deverado ser implantadas sobre uma estrutura de concreto, sendo construida uma
calgcada entre as mesmas e o acostamento da rodovia.

Junto a caixa de chamada de emergéncia (“call box”), devera haver instalacdo de protegdo do usuario,
constituida por defensa metalica maleavel.

Os principais aspectos funcionais do sistema deverao atender os seguintes itens:

- quando alguém acionar o botdo de chamada, o operador da mesa de atendimento devera
ser avisado imediatamente, com identificagéo da caixa de chamada;

- se o canal de comunicagado com o CCO estiver ocupado, a mesa devera informar, por audio
e/ou por um visor, uma mensagem do tipo “chamada recebida - aguarde atendimento”;

- o operador da mesa de atendimento, no CCO, devera poder se comunicar com qualquer
caixa de chamada, independentemente da ordem cronolégica das chamadas.

2.2.7. Seguranca de Transito

A Concessionaria devera contar com equipe responsavel pela Seguranca de Transito, incluindo:

- o controle do Padrdao de Seguranga Viaria, com base em Programa de Prevencédo e
Reducgéo de Acidentes de Transito e Seguranca Rodoviéria;

- o planejamento da Sinalizagdo Temporaria (de obras/ servigos/ emergéncias);

- o controle do Transporte de Cargas Perigosas, a partir de um programa de acéo e controle
de acidentes com essas cargas;

- o controle do Transporte de Cargas Excepcionais, a partir de planejamento e
acompanhamento do transporte dessas cargas ao longo do sistema rodoviario integrante do lote objeto de
Concessao.

2.2.7.1. Padrao de Seguranga Viaria

A Concessionaria devera apresentar Programa de Prevengdo e Redugéo de Acidentes de Tréansito e
Seguranga Rodoviaria, destinado a promover a seguranga do uso do sistema viario, em conformidade com
os projetos do Poder Concedente, prevendo acdes de engenharia sobre os elementos geradores de
acidentes de transito.

No tocante a questdo de acidentes, o padrdo de seguranca a ser perseguido devera ser definido pela
Concessionaria, em conjunto com técnicos do DER e da Policia Rodoviaria, basicamente em atendimento a
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este PER, assim como através de auditorias especificas, quando for o caso, no sentido de apurar eventuais
irregularidades detectadas pela Fiscalizagdo da Concesséao.

A elevagédo do padrdo de seguranca viaria decorrera da implementagédo de medidas, a partir da identificagdo
de viabilidade, através de:

- melhor aproveitamento da tecnologia existente de engenharia de trafego;

- aproveitamento de novas tecnologias, conforme seu desenvolvimento e divulgagao.

O controle dos acidentes devera ser efetuado sistematicamente, por equipe multidisciplinar de estudos e
pesquisas, que devera buscar estar sempre atualizada com as tecnologias mais recentes sobre o assunto,
devendo ainda manter o DER informado sobre seus estudos e pesquisas, através de um relacionamento
institucional permanente.

O trabalho desta equipe ndo devera ser necessariamente restrito a engenharia de trafego, ja que atividades
visando incentivar a comunidade a apoiar as medidas de redugéo de acidentes também poderao apresentar
retorno altamente positivo.

A atuagédo da equipe multidisciplinar na area de Seguranga de Transito devera ser realizada de forma
interativa com os demais setores de operagdo rodoviaria da Concessionaria, definindo metas e
estabelecendo as prioridades e o detalhamento das intervengbes propostas.

A Concessionaria devera seguir os procedimentos e normas a serem definidos pelo DER quanto a
concessao de autorizagdo para abertura, permanéncia e conservacao de acessos particulares e publicos ao
longo da malha rodoviaria, bem como no que se refere a autorizagdo para implantagdo de publicidade ao
longo das rodovias.

2.2.7.2. Sinalizagdo Temporaria

Os técnicos de Seguranga de Transito da Concessionaria deverdo dispensar especial atengdo para a
adequada sinalizagédo das obras em andamento, visando manter padrées adequados de seguranca e fluidez.
Para a elaboragédo satisfatéria dessas atividades, deverdo ser montadas equipes de projeto e de
monitoragdo da sinalizagédo temporaria.

Salienta-se que especial atengéo devera ser dada a sinalizagdo de obras e/ou servigos, considerando o
elevado volume de intervencbes previstas, principalmente pela necessidade de manter em adequadas
condigdes a sinalizagao dos locais de obras, também no periodo noturno.

Nos periodos com alta concentragdo de obras , o sistema de gerenciamento operacional devera estar
articulado com a execucdo do conjunto de obras e servigos, incluindo recuperagio/restauragdo de
pavimentos, obras-de-arte, dispositivos de seguranga, etc., de modo a compatibilizar as interferéncias
diretas sobre o transito nas RODOVIAS PRINCIPAIS, garantindo a manutengao do escoamento do trafego
em condigbes seguras.

Também sera necessario manter um bom nivel de servico das RODOVIAS PRINCIPAIS em periodos
atipicos (feriados prolongados, eventos especiais, etc), quando, eventualmente, as atividades de obras nas
pistas deverdo, em principio, ser suspensas ou reduzidas.

Por outro lado, as atividades passiveis de serem executadas fora das pistas poderéo ser programadas sem
interrupcdes, desde que tomadas as devidas providéncias para a protegdo dos operarios e usuarios das
RODOVIAS PRINCIPAIS.

Sdo0 destacados, a seguir, o0s objetivos especificos da sinalizagdo temporaria (de
obras/servigos/emergéncia):

- advertir os usuarios quanto a presenga de obras/servigos/emergéncias;

- canalizar suavemente os veiculos, de maneira a minimizar o impacto sobre o trafego;

- delimitar, de forma visivel, todo o contorno da obra, com ateng&o para a iluminagéo noturna,
de modo a proteger os motoristas e pedestres que circulam pelas rodovias PRINCIPAIS, assim como os
préprios trabalhadores da obra.

Os critérios de utilizagdo e posicionamento dos sinais e dispositivos deverdo obedecer ao Manual de
Sinalizacdo de Obras, Servicos e Emergéncias do DNER em vigor na época de sua execugdo, os quais
poderéo sofrer modificagdes e melhoramentos por sugestdo da Concessionaria, apdés aprovagao do DER.
Em fungéo das caracteristicas da situagdo que exigir a sinalizagdo, esta podera ter uma duragéo variavel,
desde algumas horas ou minutos, dias ou até mesmo ser definitiva. Este par&metro determinara a
classificagdo e os critérios de aplicagdo no atendimento das demandas operacionais, conforme definido nos
pontos a seguir.

Os veiculos que atenderdo aos servigos de sinalizagdo de obras/servicos/emergéncias deverdo ser
equipados, nas respectivas traseiras, com dispositivos luminosos e atenuador de impacto, e fardo parte dos
equipamentos alocados as equipes de Inspegdo de Transito, integrantes do conjunto de Servigos de
Assisténcia ao Usuario.
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. Sinalizagao Temporaria de Emergéncia

A ser utilizada em situagdes inesperadas, que provoquem alteragdes no fluxo de trafego a qualquer
momento, e que exijam uma sinalizagdo de imediato, a fim de:

alertar os usuarios sobre o ocorrido, prop|C|ando Ihes tempo e condi¢cdes adequadas para a
adogao de novos comportamentos ao volante, frente as mudancgas impostas;
- minimizar os transtornos ao fluxo normal de trafego, decorrentes de situagdes inesperadas.
Sao consideradas situagdes de emergéncia: acidentes em geral (colisdes, choques, atropelamentos,
abalroamentos, capotamentos tombamentos); panes em veiculos sobre a faixa de rolamento; obstaculos na
via; atendimentos aos usuarios; e servicos emergenciais de conservagao.
As equipes de Inspecédo de Transito deverdo atender a essas situagbes, providenciando a sinalizagao
necessaria para garantir a seguranca no local, de acordo com os procedimentos pré-estabelecidos pelas
equipes de Seguranca Viaria.

. Sinalizagao Temporaria para Obras e/ou Servigos

A ser utilizada em situagdes com previsdo de provocar alteragdes no fluxo de trafego, exigindo portanto
sinalizagdo especifica, que comunique ao usuario sobre as condigbes da nova situagdo de pista,
possibilitando-lhe adotar os comportamentos e atitudes necessarias, em tempo habil.

Como situagdes programadas, podem ser identificadas as obras em geral e as operagdes de transito, tais
como fiscalizagao de peso de veiculos (balanga portatil), bloqueios de fiscalizagdo da Policia Rodoviaria, etc.

Em func¢ao do tempo de duragdo do evento a ser sinalizado e das condigdes fisicas € ambientais existentes
na pista, o tipo de sinalizacdo a ser adotado podera ser de curto ou de longo prazo.

A sinalizacdo de curto prazo caracteriza-se pela sua permanéncia por um periodo maximo de 8 horas,
independentemente de ser implantada em periodo diurno ou noturno, para a interdicdo de mais de uma
faixa. Ja a sinalizagcéo de longo prazo caracteriza-se como sendo a sinalizagéo retirada somente ao término
de uma obra, permanecendo na pista por, no minimo, uma noite.

A implantacdo da sinalizagédo de obras sera de responsabilidade da Empreiteira, devendo a Concessionaria
projeta-la, através das equipes de Segurancga Viaria, e fiscaliza-la, através das equipes de Inspecgéo de
Transito.

2.2.7.3. Transporte de Cargas Perigosas

O transporte de cargas perigosas, em geral, compde boa parcela do trafego rodoviario.
Para reduzir os riscos de acidentes desse tipo de transporte, a Concessionaria, através de sua equipe de
Seguranga de Transito, devera elaborar um programa de agéo e controle de acidentes com essas cargas, a
ser submetido a aprovacéo do DER.
Como programa minimo, deverao ser contemplados os seguintes itens:
- identificacdo dos locais de maior incidéncia de acidentes, com estudos de medidas
adequadas para sua minimizagdo, bem como dos locais de alto risco ambiental em caso de acidentes (com
planejamento de procedimentos para redugdo desse impacto);
- definicdo de rotas pré-determinadas, procurando evitar areas de mananciais de captacao;
- preparagao de rotina e mecanismo de monitoragdo da exigéncia da “ficha de emergéncia de
transporte de cargas perigosas”, conforme legislagdo em vigor;
- complementacao das informagdes sobre o produto, tais como: riscos ambientais; riscos a
populacao; etc;
- instrucdes a tripulagdo do veiculo transportador, quanto aos procedimentos para contactar
as equipes operacionais da concessionaria;
- certificado de adequacéo do veiculo de carga;

disponibilizacdo de equipamentos de protecao individual para as equipes operacionais (de
inspecdo de transito, atendimento pré-hospitalar, socorro mecanico/guincho, e de atendimento de
incidentes);
- treinamento das equipes de operacéo;
- disponibilizacdo de equipamentos de armazenamento de produtos mais provaveis de
acidentes;
- disponibilizagao de local para estocagem dos produtos recolhidos apos acidentes, até que o
proprietario possa remové-los em seguranga;
- definicdo de locais de estacionamento para veiculos que transportam cargas perigosas;
- definicdo de responsabilidades dos 6rgédos envolvidos.
Para a elaboragéo do referido programa e sele¢do dos equipamentos, deverdo ser consultados os érgaos de
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controle ambiental, Policia Rodoviaria, Defesa Civil, Corpo de Bombeiros, IMETRO e ABIQUIM.
No caso de ocorréncia de qualquer acidente envolvendo cargas perigosas, a Concessionaria devera
consultar imediatamente os 6rgaos de controle ambiental.

2.2.7.4. Transporte de Cargas Excepcionais

O transporte de cargas excepcionais exige planejamento e acompanhamento ao longo de todo o trajeto,
como forma de garantir a seguranca dos usuarios e a preservagao dos bens materiais, seja do veiculo e
respectiva carga transportada, ou da infra-estrutura rodoviaria, dos equipamentos e instala¢des existentes
Nno percurso.
Para evitar possiveis danos quando do transporte desse tipo de carga, a Concessionaria, em conjunto com a
Policia Rodoviaria, devera elaborar a sistematica de procedimentos a serem aplicados nestas situagbes,
envolvendo, por exemplo, os seguintes aspectos:
- definicdo de pessoal e respectivas fungdes, bem como treinamento das equipes para
acompanhamento de cada tipo de evento de transporte de cargas excepcionais;
- interferéncia com o trafego (necessidade de bloqueios ou desvios);
- interferéncia com equipamentos, sinalizagéo e/ou outras instalagbes (remogao de porticos,
retirada de defensas e de smallzagao vertical, capacidade estrutural de pontes, entre outros);

seguranga dos usudrios, através de informacéo e sinalizagcéo propria para o evento;

definicdo de equipamentos a serem utilizados (veiculos/batedores, sinalizagdo e canalizagédo
de transito, ferramentas, etc.);

definicao de responsabilidades dos orgéos e empresas envolvidas.
Em todos os casos, no tocante a cargas excepcionais, deverdo ser obedecidas as normas existentes a
respeito no DNER, DER e CONTRAN.

2.3.CONSERVAGAO DAS RODOVIAS PRINCIPAIS

Conceitualmente, a conservagéo rodoviaria compreende o conjunto de operagdes rotineiras, realizadas com
0 objetivo de preservar as caracteristicas técnicas e fisico-operacionais do sistema rodoviario e das
instalagdes da Concessionaria, dentro dos padrdes de servigo estabelecidos.

Os servigos de conservagdo das RODOVIAS PRINCIPAIS fardo parte do conjunto de fungbes e atividades
da Concessionaria destinadas a proporcionar conforto e seguranga aos usuarios.

A estrutura dos servigos de conservacédo devera estar direcionada para os aspectos fisicos do sistema
rodoviario, ou seja, aqueles relacionados as condi¢cdes da pista, em termos de pavimentagao, drenagem,
dispositivos de seguranca, sinalizagao horizontal, vertical e aérea, obras-de-arte especiais, etc, além da faixa
de dominio, prédios e areas operacionais, bem como veiculos e equipamentos da Concessionaria.

Quanto melhores estiverem as condi¢gdes das estruturas fisicas, melhores niveis de servico de circulagéo
serdo oferecidos ao usuario, em termos de fluidez e seguranga de transito. Por outro lado, as condigbes de
circulagdo afetam as estruturas fisicas, impondo as areas operacionais a necessidade de estabelecer
padrdes de circulagdo adequados a estrutura disponivel.

A conservagao sera atividade permanente a ser executada pela Concessionaria, através de equipes proprias
ou subcontratadas, devendo ser mantidos disponiveis os recursos humanos e materiais necessarios as
acbes rotineiras de conservacdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, bem como para as intervengdes
emergenciais que se fizerem necessarias.

Antes do inicio de qualquer das atividades de conservagdo, devera ser implantado um sistema de
sinalizagdo proviséria de obra, obedecendo rigorosamente ao que preceituam as instrugdes do Manual de
Sinalizagéo de Obras e Servigos Emergenciais do DNER, visando propiciar total seguranga aos usuarios e
operarios.

Toda a estruturagéo dos servigos de conservagédo devera ter, como premissas basicas, as especificagcdes
das estruturas fisicas das RODOVIAS PRINCIPAIS objeto de concessao, das condigdes operacionais, e das
condigbes de conservacgao atuais e previstas, assim como os parametros técnicos a serem atendidos para
que a Concessionaria possa oferecer um adequado nivel de servigo aos seus usuarios.

Obs servicos de conservagdo das RODOVIAS PRINCIPAIS e instalagbes da Concessionaria
abrangerao:

. Conservacao Rodoviaria de Rotina: conjunto de servicos executados de forma
permanente, com programacéo regular e periodica, relacionados ao reparo e conservagao rotineira dos
seguintes elementos componentes das RODOVIAS PRINCIPAIS e de sua faixa de dominio:

- limpeza das pistas e acostamentos;
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- pavimento;

- canteiro central e faixa de dominio;

- obras-de-arte especiais;

- dispositivos de seguranca;

- sinalizagao;

- terraplenos e estruturas de contencéo;

- sistema de drenagem e obras-de-arte correntes;
- iluminacgédo e instalagdes elétricas.

. Conservagao Predial e de Equipamentos: conjunto de servigos executados de forma
permanente, com programagdo regular e periodica, relacionados ao reparo e conservagéo rotineira das
edificagdes e instalagbes de apoio da Concessionaria, quais sejam:

- edificagdes e instalagdes prediais;

- sistemas de controle e comunicacao.

Deveréo ser disponibilizadas Unidades de Conservacgao (Bases e/ou Canteiros de Conservac¢éo) ao longo
das RODOVIAS PRINCIPAIS, as quais deverdo ser compativeis com as exigéncias de seguranca e
adequabilidade dos servigos previstos.

Essas edificacdes deverdo atender as necessidades especificas a cada unidade, observando-se o pleno
atendimento as solicitagbes para execugdo dos servigos, como também as portarias e normas
regulamentadoras de seguranca e medicina de trabalho relativas a estas atividades.

Cada uma das equipes de conservagéo, alocadas nestas Unidades de Conservagao, devera ser responsavel
por um determinado segmento de cada rodovia integrante do lote. O dimensionamento de recursos
necessarios e os procedimentos de execugéo e controle deveréo ser definidos em fungédo dos objetivos que
norteardo as agdes da Concessionaria.

Os Trabalhos Iniciais relativos a conservacdo das RODOVIAS PRINCIPAIS compreenderdo a
disponibilizagdo das edificagbes de apoio e respectivos equipamentos de conservagdo, bem como as
atividades de preparagdo das equipes que desenvolverdo os servigos previstos para os Trabalhos ao
Longo da Concesséao.

As equipes de conservagdo deverdo ser contratadas e treinadas na fase de Trabalhos Iniciais. A
Concessionaria e/ou a empresa contratada, apdés a sele¢cdo dos elementos qualificados para cada fungéo
especifica, devera realizar um completo treinamento de todo pessoal envolvido nas suas atividades, no
intuito de capacitar sua mao-de-obra.

Para isso, deverao ser desenvolvidos cursos, treinamento em campo, simula¢des de situagdes, palestras e
conferéncias, ndo somente na preparagao de pessoal para inicio de suas atividades, mas também ao longo
da Concessdo, como instrumento permanente de aperfeigoamento dos recursos humanos e da qualidade
dos servigos prestados aos usuarios.

Os Trabalhos ao Longo da Concesséo abrangerZo os servigcos de Conservagdo Rodoviaria de Rotina
e Conservacgéao Predial e de Equipamentos. Nos itens a seguir, sdo detalhados esses servigos.

2.3.1. Conservagao Rodoviaria de Rotina

A Conservagao Rodoviaria de Rotina é conceituada como o conjunto de servigos que sdo executados em
um sistema rodoviario em trafego, de acordo com padrdes ou niveis pré-estabelecidos, visando manter os
elementos construtivos das rodovias tdo proximos quanto possivel, técnica e economicamente, das
condigdes originais em que foram construidos (ou reconstruidos), objetivando preservar os investimentos,
garantir a seguranca do trafego e o conforto do usuario, além de manter o fluxo racional e econdmico dos
veiculos.

Trata-se de servicos a serem executados de forma permanente, com programacédo regular, em ciclos de
curta duragédo e, normalmente, de baixa complexidade, envolvendo atividades relacionadas ao reparo e
conservagao rotineira dos elementos componentes das RODOVIAS PRINCIPAIS do Lote n° 1 e de sua
faixa de dominio, conforme detalhado nos subitens a seguir.

2.3.1.1. Limpeza das Pistas e Acostamentos

Este programa de conservagdo compreendera a varredura das pistas e acostamentos, incluindo a remogao
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de entulhos.

O objetivo dessa limpeza sera manter as RODOVIAS PRINCIPAIS, seus entroncamentos, acessos e
retornos, Pragas de Pedagio, Posto de Pesagem e demais instalagbes livres de quaisquer elementos que
possam ser caracterizados como lixo ou escoria.

Devera haver dois tipos distintos de limpeza: uma rotineira e uma emergencial.

A limpeza rotineira sera atribuicdo das equipes de Conservagado Rodoviaria de Rotina, € a emergencial sera
de responsabilidade das equipes de Atendimento a Incidentes, cujos servigos ja foram detalhados no sub-
item 2.2.6.4 da Segunda Parte deste PER.

A limpeza e varredura de plataformas devem ser executadas nas pistas e acostamentos, onde ocorrem
sedimentacédo de solo e eventual lixo. Nos entornos de pragas de pedagio e postos de pesagem, este
servigo deve ser intensificado, dada a elevada passagem de veiculos e circulagéo de pedestres.

2.3.1.2. Pavimento

A conservagcdo da pavimentacdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, incluindo pistas, acostamentos e
intersecdes, compreendera o conjunto de operagdes rotineiras e peridédicas destinadas a manter e preservar
as boas condi¢des de servico do pavimento, garantindo aos usuarios adequadas condigbes de conforto e
seguranga a circulagao dos veiculos.

As agbes de conservagdo serdo limitadas basicamente a reparos na superficie do pavimento betuminoso e
corregao de defeitos nas placas do pavimento de concreto, compreendendo o reparo de panelas (tapa-
buracos), afundamentos de pequena extensédo e bordos quebrados; a restauracdo da base e da capa de
rolamento, em pontos criticos de pequena extenséo; e a corregao de trincas e depressoes.

O reparo de panelas (tapa-buracos) devera ser prioritario e executado no maximo em 24 horas apés sua
deteccao.

Os servigos de conservagdo deverdo ser sempre consistentes com o programa de manutencdo, em termos
de técnicas, materiais e procedimentos.

A eficacia dos trabalhos de conservagao estara intimamente relacionada com a qualidade do programa de
monitoragdo do pavimento que, através da avaliagdo e/ou inspecao visual permanente das superficies,
detectara “pontos criticos” que poderéo vir a se constituir um defeito, exigindo intervencgdes preventivas, ou
defeitos ja constituidos, exigindo intervengdes corretivas.

Este programa devera indicar a melhor solugado de procedimento a ser aplicada a cada caso, definindo a
necessidade da intervengéo imediata dos trabalhos das equipes de conservagéo.

O processo de gerenciamento da conservagao das pistas devera incluir o respectivo subsistema de controle
de defeitos. O pavimento devera ser monitorado periodicamente, através de levantamentos de campo e
estudos especificos, com a finalidade de controlar as condi¢gdes funcionais, estruturais e operacionais da via.

. Pavimentagcao Betuminosa

Os tipos de defeitos mais comuns que poderdo ocorrer na pavimentagcao betuminosa s&o: trincas, panelas e
afundamentos em pontos localizados, causados principalmente por problemas nos dispositivos de
drenagem, permitindo infiltragdo de agua na estrutura do pavimento; eventuais pontos fracos; oxidagéo do
revestimento superficial; e outros que, tdo logo sejam identificados, deverdo provocar a mobilizagdo das
equipes de conserva para 0s reparos necessarios.

Assim, os servigos de conservagdo do pavimento betuminoso das RODOVIAS PRINCIPAIS compreendero:
- tapa-buracos e remendos localizados;

- remendos profundos;

- selagem de trincas.

A pratica de execugdo para corregdo dos defeitos devera obedecer as prescricdes dos Manuais de
Conservagéo do DNER.

A tarefa de tapa-buracos consistira em reparar degradagdes localizadas no revestimento (panelas,
depressdes secundarias, etc.), evitando maiores danos ao pavimento, além de se obter uma superficie de
rolamento segura e confortavel.

Esta operacéo devera ser feita de forma criteriosa, de tal maneira que o ponto recuperado se incorpore sem
sobressaltos ao revestimento existente, ja que o objetivo da conserva sera garantir os niveis de serventia
exigidos para o pavimento.

O remendo profundo consistira na remocgéo de toda a estrutura do pavimento, incluindo a base ou sub-base
defeituosa, substituindo o material de suporte deficiente por outro, de suporte adequado. A recomposigéo do
revestimento devera ser feita com mistura asfaltica.

O servigo de selagem de trincas e fissuras no revestimento betuminoso existente consistira no enchimento
das mesmas com material asfaltico e agregado fino, no intuito de impedir a penetracdo de agua nas
camadas inferiores do pavimento.

Os padrdes dos servicos de conservagdo da pavimentacdo betuminosa das RODOVIAS PRINCIPAIS
deverao respeitar, no minimo, as seguintes condigées:

- panela ou buraco na faixa de rolamento: reparo imediato, com prazo maximo para correcao
de 24 horas;

- depressao em encontro de obra-de-arte: reparo imediato, com prazo maximo para corregao
de 24 horas;
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- depressado ou recalque de pequena extensdo: reparo programavel para execugdo em no
maximo uma semana;
- selagem de trincas: execugdo no minimo uma vez ao ano, de preferéncia no periodo que
antecede a época de chuvas.
Os servigos de conservagdo do pavimento incluirdo, também, o reparo de defeitos causados pela agéo de
grandes intempéries, tais como enchentes e trombas d'agua, que poderao ocasionar acidentes como quedas
de barreiras e deslizamentos.
Nesses casos, os servicos de emergéncia para reparar os defeitos causados por esses acidentes
abrangeréo:
- correcéo de afundamentos e grandes depressoes;
- remogéao de barreiras;

recomposicéo de plataforma
Tals servicos de emergéncia deveréo ser executados pelas equipes de conservagéo, as quais dever&o estar
aptas para, no primeiro momento, dar a solugdo imediata ao problema, restabelecendo as condigbes de
funcionalidade da via.
Entretanto, a recuperagéo estrutural definitiva ficard a cargo das equipes de manutencéo, pois dependera
certamente da elaboracao de projetos especificos, envolvendo servigos que demandarao um maior controle
de qualidade e uma programacao executiva detalhada, exigindo maiores prazos para sua conclusao.

. Pavimentagdo de Concreto

A conservagéo dos pavimentos de concreto de cimento Portland (CCP) das RODOVIAS PRINCIPAIS devera
priorizar a corregao de defeitos construtivos, tais como deficiéncias no sistema de drenagem e recalques de
aterros, além dos reparos rotineiros nas placas de concreto.
No que se refere aos problemas de drenagem e aos recalques, os servicos de conservagao deverdo ser
acionados imediatamente apds sua identificagdo, evitando, deste modo, um comprometimento maior do
pavimento.
Relativamente aos reparos em placas desgastadas, devera ser efetuada injegdo de nata de cimento sobre
as mesmas, ficando os servigcos de maior amplitude para os trabalhos de manutengéo (vide item 2.4 da
Segunda Parte deste PER).
Os padrdes dos servicos de conservagdo do pavimento rigido de concreto das RODOVIAS PRINCIPAIS
deveréo respeitar, no minimo, as seguintes condicdes:

panelas ou buracos na faixa de rolamento: reparo imediato, com prazo maximo para
corregao de 24 horas;

juntas e trincas: limpeza e resselagem uma vez ao ano, antecedendo a época de chuvas;
- bordos e lajes quebrados: reparo imediato, com prazo maximo para corregéo de 48 horas.

2.3.1.3. Canteiro Central e Faixa de Dominio

Este programa de conservagdo compreendera os servigos de ro¢ada, capina, poda manual e mecanizada do
revestimento vegetal, limpeza, remocéo de lixo e entulho da faixa de dominio, e limpeza do canteiro central,
onde houver, incluido, nestes casos, a limpeza de todas as caixas de captagdo de aguas pluviais ai
existentes, e a eventual desobstrugédo dos bueiros que as interligam.

Cabe destacar que a Concessionaria sera responsavel também pelas condi¢des de uso e limpeza de
recantos e paradouros ao longo das RODOVIAS PRINCIPAIS do lote.
Especialmente a faixa de dominio, por possuir uma variedade de tipos de protecado vegetal - arbustos e
arvores de pequeno e médio portes, exigira trabalhos regulares de conservagéo.
As aguas das chuvas provocam o crescimento constante e desordenado desta vegetacao que, por sua vez,
nao contando com os cuidados necessarios, deixa de cumprir com suas funcdes estéticas e técnicas, quanto
ao aspecto de seguranga, que seria impedir o ofuscamento.
Neste sentido, a conservagdo do canteiro central e da faixa de dominio envolvera operagbes que se
caracterizam como tarefas rotineiras das equipes de conservagao, no que se refere a areas verdes,
compreendendo as seguintes atividades:
- limpeza das areas gramadas;
- rogada e capina das areas gramadas;

poda de arbustos de porte médio.
Os servicos de rogcada e poda manual e mecanizada do revestimento vegetal devem ser executados em
toda a extensdo dos canteiros centrais gramados e nas laterais das RODOVIAS PRINCIPAIS, numa largura
minima de 4 (quatro) metros, em relagéo ao bordo da pista.
Nos trevos e intersecbes em nivel, os servicos de rocada e poda manual e mecanizada devem ser
executados em toda a area gramada e no minimo até 10 (dez) metros de seus entornos.
Nos prédios e areas operacionais e de suporte, os servicos de rogada e poda manual e mecanizada devem
ser executados até no minimo 10 (dez) metros de seus entornos.
Lixo e entulho existentes na faixa de dominio das RODOVIAS PRINCIPAIS e em suas interse¢des devem
ser removidos e transportados para local adequado. O material resultante da rogada e/ou poda do
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revestimento vegetal e da limpeza e remogéo de entulho deve ser recolhido para local predeterminado, que
nao afete o sistema de drenagem das RODOVIAS PRINCIPAIS, nem cause mau aspecto a via. No bordo
interno das curvas, a rogada e a poda deverao ter largura suficiente para assegurar adequada visibilidade ao
usuario.

Também deverdo ser objeto de trabalhos regulares de conservagéo os demais elementos do canteiro
central, destacando-se as barreiras rigidas e os dispositivos de drenagem, cuja conservacao devera
obedecer aos procedimentos estabelecidos nos itens especificos respectivos.

A rocgada consistira no corte da vegetacdo de pequeno porte, na faixa de dominio e no canteiro central,
quando houver, com a finalidade de tornar as areas marginais das RODOVIAS PRINCIPAIS livres de
vegetacdo daninha, dando-lhes melhor aspecto, ou ainda com o objetivo de facilitar a drenagem e evitar o
fogo. Esta tarefa podera ser feita manual ou mecanicamente.

A capina consistira na erradicacdo da vegetacao, de forma manual (capina quimica é proibida no Estado do
Parana), objetivando evitar sua expansao nos acostamentos e facilitar a drenagem.

A cobertura vegetal das areas externas as pistas de rolamento, contidas na faixa de dominio, devera ser
mantida de acordo com suas fungdes estéticas, de conservagdo das caracteristicas fisicas das instalagdes
rodoviarias e de preservagcdo ambiental, incluindo protecdo de taludes contra erosdes e delimitacdo de
espacos visuais complementares a sinalizagdo das RODOVIAS PRINCIPAIS.

Os arbustos plantados na faixa de dominio deverao ser selecionados, de forma a atender adequadamente a
situagdes especificas, como por exemplo, para servirem de anteparo contra ofuscamento ou compor
paisagisticamente um setor do sistema rodoviario.

Desde que nédo se constituam impedimento de visibilidade a sinalizacdo e sejam protegidas por linhas de
defensa, deveréo ser plantadas arvores, dentro da faixa de dominio, para a formacao de bosques, visando o
restabelecimento de areas erodidas e proporcionando uma melhor identificagdo do tragado rodoviario por
parte do usuario.

A utilizagdo de equipamentos nos servicos de paisagismo devera estar condicionada a garantia de
seguranga dos usuarios, principalmente no que se refere a manobras e langcamento ou recolhimento de
elementos e materiais. A massa verde, produto da poda, devera ser removida da faixa de dominio, para local
previamente autorizado.

O uso de herbicida somente podera ser adotado nos locais onde seja essencial manter-se livre de
vegetacao, especialmente junto aos apoios de estruturas de obras-de-arte, instalacbes de drenagem, apoios
de sinalizagéo e defensas. Nao devera ser utilizado herbicida quando houver possibilidade de contaminagao
de cursos d'agua. Em qualquer caso, ha necessidade de autorizacdo de seu uso pelo 6rgdo de protecéo
ambiental do Estado.

Os padrdes dos servicos de conservagdo do canteiro central e faixa de dominio das RODOVIAS
PRINCIPAIS deverao respeitar, no minimo, as seguintes condigdes:

. Limpeza

remocao de lixo e entulho da faixa de dominio: no minimo duas vezes por més, em toda a
extensao das RODOVIAS PRINCIPAIS;

limpeza de canteiro central (onde houver): no minimo, duas vezes ao ano, incluindo limpeza
de caixas de captacao e tubulagdes que as interligam.

. Conservagao do Revestimento Vegetal

capina, rocada e poda manual ou mecanizada de gramados: minimo quatro vezes ao ano
e/ou quando a altura da vegetagao atingir 30 cm em trechos genéricos das RODOVIAS PRINCIPAIS, ou 10
cm nos entornos das instalagdes operacionais;
- aceiros: conservacao de aceiros, compreendendo rogada e capina, com largura de 1,5 m,
em toda a extensdo das cercas de divisa da faixa de dominio, no minimo uma vez ao ano, preferencialmente
antes do inverno;
- manutengdo de arvores e arbustos: compreendendo adubagéo, tutelagem e colocacdo de
cobertura morta, no minimo uma vez ao ano;
- corte e poda de arvores e arbustos: quando mortos ou praguejados, deverao ser cortados e
removidos para fora da faixa de dominio; também deverdo ser cortadas arvores que representem perigo ao
traéfego ou cujas raizes comprometam o sistema de drenagem superficial, esses servigcos deverdo ser
executados de imediato, sempre que forem constatadas as situagdes descritas acima.

2.3.1.4. Obras-de-Arte Especiais

A conservagéo rotineira das obras-de-arte especiais (OAE’s), tera por objetivo a preservagcdo de suas
caracteristicas, em nivel superficial, e abrangera as seguintes atividades principais:

- rogada e capina dos encontros das OAE's;

- varredura e remoc¢ao de objetos estranhos espalhados nas pistas das OAE's;

- remogéao de vestigios de 6leo ou graxa no pavimento das OAE's;

55



- limpeza e desobstrugéo dos sistemas de drenagem das OAE’s;

- limpeza e remocéo de vegetacado em juntas e em torno de aparelhos de apoio;

- pintura de barreiras e defensas;

- pintura de guarda-corpos, guarda-rodas e balaustres;

- pequenos reparos em barreiras e nos sistemas de drenagem das OAEFE'’s;

- pequenas recomposi¢cdes em taludes de encontro;

- pequenas recomposicdes de pavimento.

Os servigos de conservagdo das obras-de-arte especiais deverdo ser executados de modo a ndo afetar a
seguranga e a fluidez do trafego, evitando-se dias e horarios de notério aumento da densidade de veiculos
em circulagdo nas RODOVIAS PRINCIPAIS.

As estruturas das obras-de-arte especiais deverdo ser permanentemente monitoradas, através de um
processo sistematico e continuo de acompanhamento (instrumentos e vistoria), de modo a avaliar suas
condigdes de servigo, visando a programagdo de agbes preventivas (manutengdo) e corretivas
(conservagéo) futuras.

Desta forma, a monitoragcdo devera alimentar o programa de manutencdo preventiva e de conservagao
rotineira, definindo a necessidade de pequenos reparos, limpeza, pintura, etc., bem como de intervengdes de
maior porte.

Visando facilitar os trabalhos das equipes de monitoracéo, quando estas forem inspecionar os elementos
sob as obras-de-arte, as equipes de conservagdo deverdo manter os acessos a estas areas em perfeitas
condigdes, através de limpeza periddica dos taludes dos aterros das cabeceiras e de toda a area sob a obra.
Como padrao, deverdo ser plenamente atendidos os seguintes requisitos principais:

- seguranga;

- conforto ao usuario;

- adequacédo as condicionantes viarias, topograficas e hidrolégicas;

- perfeito desempenho estrutural e funcional, com total auséncia de manifestagbes
patoldgicas, deformagdes, insuficiéncias dos sistemas de drenagem, etc.

A freqliéncia com que os servicos de conservagédo das obras-de-arte especiais deverdo ser realizados
podera variar de acordo com a época do ano, e devera ser estabelecida pela monitoragéo, inicialmente com
base na vivéncia do DER/PR e, em seguida, com base na propria experiéncia da Concessionaria, tendo
sempre em vista a oferta de servigos de elevado padréo de qualidade ao usuario.

Entretanto, os padrées dos servigos de conservagdo das obras-de-arte especiais das RODOVIAS
PRINCIPAIS deverao respeitar, no minimo, as seguintes condigbes:

- limpeza de dispositivos de drenagem: no minimo duas vezes ao ano;

- pintura de guarda-corpo metalico e balaustres: no minimo uma vez a cada dois anos;

- substituicdo de junta de dilatagédo: imediata, toda vez que for detectada junta danificada;

- substituicdo de aparelho de apoio: imediata, sempre que for detectado aparelho deteriorado
ou com deformacao excessiva.

2.3.1.5. Dispositivos de Protegcado e Seguranga

Este programa de conservacdo compreendera o reparo e/ou substituicdo de: barreiras de concreto e
defensas metalicas avariadas por acidentes ou em final de vida Util; cercas e alambrados; guarda-corpos de
obras-de-arte especiais; e a substituicdo de elementos anti-ofuscamento e atenuadores de impacto, quando
houver.

Esses dispositivos deverao ser mantidos permanentemente em adequadas condigbes, de forma a minimizar
os efeitos de uma emergéncia.

A efetividade dos dispositivos de protegdo e seguranca devera ser detectada através de uma avaliagédo
global de desempenho, refletindo o padrao médio do servigo ao longo das RODOVIAS PRINCIPAIS.

A reposicdo de dispositivos avariados ou com vida util encerrada devera ser efetuada no menor prazo
possivel a partir do evento que os tenha comprometido, ou da constatagdo do desgaste normal,
tecnicamente previsto, conforme especificagdes técnicas do DNER, do DER e da ABNT.

A estrutura do servigo de conservagéo dos dispositivos de protecdo e seguranca devera ser competente
para assegurar que o tempo médio entre a constatagdo da necessidade de reposicao, ou da determinacao
de alteragédo destes dispositivos, e sua efetiva realizagdo seja o minimo possivel para dispositivos do tipo
defensa e demais elementos que oferecerem risco aos usuarios, devendo tais elementos permanecer
devidamente sinalizados enquanto ndo forem reparados.

Os padrées dos servigos de conservacdo dos dispositivos de protecdo e seguranca das RODOVIAS
PRINCIPAIS deverao respeitar, no minimo, as seguintes condigbes:

. Defensas Metalicas
- imediata remogéo, substituicdo e reposicionamento de qualquer elemento que representar
risco a seguranga do trafego;
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- reposicao de defensas avariadas por acidentes: prazo maximo de 24 (vinte e quatro) horas;
- reparo de outros danos: uma semana de prazo maximo para corre¢ao.

. Barreiras de Concreto
- imediata remogédo, substituicdo e reposicionamento de qualquer elemento que representar
risco a seguranca do trafego;

- reparo de danos causados em acidente: prazo maximo de 24 (vinte e quatro) horas.

. Cercas e Alambrados
- reparo e reposicéo: uma semana de prazo maximo para corregao.

. Guarda-Corpos
- no caso de guarda-corpo danificado, a protegcdo do trecho devera ser providenciada
imediatamente, e o reparo devera ser iniciado em no maximo uma semana.

. Elementos Anti-ofuscamento
- reparo de danos causados em acidente: uma semana de prazo maximo para corregao.

. Atenuadores de Impacto
- reparo e substituicado: uma semana de prazo maximo.

2.3.1.6. Sinalizacao

Este programa compreendera a conservagdo da sinalizagdo horizontal, vertical e aérea das RODOVIAS
PRINCIPAIS, incluindo tachas e tachdes refletivos, balizadores e delineadores.

O controle de qualidade sobre os servigos e equipamentos a serem utilizados na sinalizagdo viaria devera
ser feito através da avaliagdo permanente do respeito as normas de atuagdo e com base na analise do
desempenho de cada dispositivo utilizado, tais como sinais luminosos, sinais refletivos, cones, placas, etc.
Vistorias técnicas para o acompanhamento do desgaste da sinalizacdo deverdo ser realizadas
permanentemente, de forma a garantir que seja providenciada a correspondente correcdo, complementacao
ou reposicao.

Nenhum trecho que tenha sido contemplado com obras de recuperacéo ou de melhoria devera ser entregue
ao transito sem que se confirme estar devidamente sinalizado, através de laudo técnico especifico, emitido
pelo DER.

As equipes de inspecdo deverdo receber treinamento técnico especifico, que as capacite a avaliar
rotineiramente a qualidade da sinalizagdo implantada, acionando, quando necessario, o corpo técnico, para
analise e solugao de algum problema.

Eventuais alteragdes fisicas ou operacionais nas RODOVIAS PRINCIPAIS deverdo estar apoiadas em
estudos especificos de engenharia de trafego e sinalizagédo, obedecidas as normas do Comité Brasileiro de
Transporte e Trafego da ABNT, bem como as especificacdes e métodos de ensaio de materiais de
sinalizagao rodoviaria do DNER.

A sinalizac&o horizontal, além de ser permanentemente inventariada, devera ser periodicamente avaliada,
com o objetivo de programar as repinturas.

A avaliagédo devera incluir, também, observagdes quanto a definicdo de retengdo de microesferas de vidro e
alteragcédo acentuada de coloragao.

Os elementos refletivos, compreendendo as tachas, balizadores e tachdes a serem implantados ao longo
das RODOVIAS PRINCIPAIS, deverao ser objeto de inventario constante, de forma a que sejam mantidos
sempre limpos ou sejam imediatamente trocados, quando necessario.

Durante a vida util da sinalizagao vertical, além dos servigos de conservagdo das placas, deverdo ser
avaliadas, semestralmente, as condigbes de legibilidade e retro-refletdncia dos sinais, para definigdo do
programa de substituicdo das peliculas.

A qualidade dos servigos de sinalizagdo estara relacionada a transmissdo objetiva, correta, suficiente e
permanente de mensagens e normas de circulagao, operagao e seguranga aos UsUarios.

A estrutura do servico de conservagdo da sinalizagdo devera ser competente para assegurar tempos
minimos entre a constatacdo da necessidade de reposicao e sua efetiva realizagéo.

Os padrdes dos servigos de conservagao da sinalizagdo das RODOVIAS PRINCIPAIS deveréo respeitar, no
minimo, as seguintes condic¢des:

. Sinalizagao Horizontal
A efetividade da sinalizagdo horizontal devera ser determinada através de uma avaliagdo global de
desempenho, refletindo o padrdo médio do servico ao longo das RODOVIAS PRINCIPAIS, considerando
que:

a sinalizagéo horizontal devera ser refeita no prazo maximo de 72 horas a partir do evento
que a tenha comprometido, ou da constatagéo de desgaste normal, tecnicamente previsivel;
- o indice de retro-refletdncia para esta sinalizagdo devera ser garantido segundo o padréo
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2
minimo de 80 mcd/ix.m (80 milicandelas por lux por metro quadrado);
- sempre qué for detectado trecho ou sub-trecho onde o indice de retro-refletancia for igual ou
menor do que 80 mcd/ix.m , devera ser providenciada repintura ou reaplicagéo de imediato;
mensalmente os trechos de sinalizagéo horizontal sujeitos a deposicao de detritos deveréo
ser limpos, através de varredura mecanica ou aplicagao de jato de ar comprimido.

. Sinalizagao Vertical

- as placas de sinalizacédo deverao ser mantidas permanentemente legiveis e limpas;

- toda sinalizag&o vertical devera ser limpa, no minimo a cada quatro meses;

- toda vez que for constatada placa de sinalizagdo com baixa retro-refletividade, ou quando
uma placa tiver sido avariada, furtada ou depredada, devera ser providenciada sua imediata reposig¢éo.

. Sinalizagao Aérea

- deverdo ser adotados os mesmos procedimentos e prazos considerados para a sinalizagéo
vertical.

. Tachas e Tachées Refletivos

- os trechos onde as tachas e tachdes refletivos estiverem sujeitos a deposicado de detritos
deveréo ser limpos trimestralmente;

- toda vez que for constatada baixa retro-refletividade, tacha quebrada, afundada ou
inexistente, devera ser providenciada sua imediata reposicao.

. Balizadores e Delineadores

- deverao ser limpos, no minimo, uma vez ao més;

- sempre que for constatada baixa retro-refletividade, depredacao, furto ou destruicdo, devera
ser providenciada sua imediata reposigéao.

2.3.1.7. Terraplenos e Estruturas de Contengéao

A adequada conservacéo dos terraplenos e estruturas de contengdo reveste-se de carater de grande
importancia, devido a relevancia desses elementos no que tange a seguranga do corpo estradal, propiciando
adequadas condi¢des de seguranga e prevenindo deslizamentos e acidentes na plataforma.

As atividades de conservagdo compreenderédo a limpeza dos dispositivos de drenagem das estruturas de
contencdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, bem como os servicos de poda manual e mecanizada do
revestimento vegetal dos terraplenos, além do controle de eroséo.

Outros servigos de maior monta deverdo ser executados nos periodos de manutengdo, tais como:
recomposi¢cao de concreto danificado, ferragem oxidada, protecdo e substituicdo de capacetes de protecao
de tirantes trincados, substituicdo parcial ou total de gaiolas (gabides), etc.

Os aterros e cortes deverdo ser permanentemente inspecionados pelas equipes de conservagéo, de modo a
impedir a evolugdo e corrigir processos erosivos que possam afetar, direta ou indiretamente, a estrutura
fisica ou a operacdo das RODOVIAS PRINCIPAIS.

As equipes de inspecao deverao receber treinamento e instru¢gdes para observar e registrar, rotineiramente,
a situagédo do solo na faixa de dominio e na area de influéncia dos aterros, especialmente nos pontos de
captagao, escoamento e destinagédo das aguas.

Esta rotina de inspec¢ao da situagdo do solo devera estar associada a rotinas de inspegéo dos dispositivos
de drenagem e do revestimento vegetal.

A limpeza e a desobstrugédo dos drenos das obras de contengéo terdo por objetivo permitir o fluxo normal da
agua de percolacéo, evitando seu acumulo nos macigos junto as obras, cuidando principalmente das saidas.
Os servigos de conservacdo dos terraplenos e estruturas de contencdo das RODOVIAS PRINCIPAIS
deveréo ser realizados com uma freqiiéncia minima de trés meses, por obra.

Os padrbes dos servigos de conservagdo dos terraplenos e estruturas de contengdo das RODOVIAS
PRINCIPAIS deverao respeitar, no minimo, as seguintes condigdes:

- reparos de elementos de drenagem: dever&o ser providenciados de imediato, devendo ser
programadas e executadas, no minimo, duas inspe¢des anuais em todo o sistema de drenagem das
estruturas de contengéo;

- recomposi¢cao de erosdo em aterro: devera ser providenciada de imediato;

- recomposicao de erosdo em corte: a remogao do material e a limpeza da plataforma deverao
ser providenciadas de imediato, podendo ser objeto de programagéo mensal tanto a recomposicao da
erosdo como o retaludamento do corte.

2.3.1.8. Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

A conservagao dos dispositivos de drenagem e obras-de-arte correntes das RODOVIAS PRINCIPAIS devera
garantir boas condigbes de captacdo, escoamento e destinagdo das aguas, para manter as caracteristicas
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de aderéncia das pistas, preservar as estruturas e oferecer conforto e seguranga aos usuarios.
A conservagédo destes dispositivos compreendera as atividades de desobstrucdo e limpeza de todo o
sistema de drenagem existente na plataforma e fora da plataforma das RODOVIAS PRINCIPAIS, bem como
nas intersegbes, incluindo sarjetas, canaletas, caixas de passagem, bocas de lobo, bueiros de plataforma e
profundos, galerias, etc, além da reposigcao de grelhas e tampas de caixas de captacao.
Em linhas gerais, os servigos de conservagao desses dispositivos compreenderao as seguintes atividades
principais:
- limpeza e enchimento de juntas em concreto cimento;
- selagem de trincas e fissuras;
- limpeza e recomposi¢ao de bueiros;

limpeza e recomposi¢ao de obras de drenagem superficial.
Em geral, os dispositivos de drenagem s&o construidos de materiais de diversos tipos, cuja vida util varia
nao sb pela sua natureza como também pela sua condi¢do de exposi¢ao.
Assim, alguns dispositivos, devido as suas caracteristicas proprias, estaréo sujeitos, além das intervengdes
rotineiras e preventivas, a intervengdes emergenciais, umas mais intensas, outras menos, principalmente
durante o periodo chuvoso.
Nas inspeg¢des de rotina das condigdes fisicas dos dispositivos de drenagem e obras-de-arte correntes das
RODOVIAS PRINCIPAIS, deverdo estar incluidas atividades de verificagdo do estado de operagédo dos
mesmos, através de avaliagdo direta de suas reais condi¢gdes de funcionamento.
Cumpre evidenciar que a limpeza rotineira dos dispositivos de drenagem devera ser efetuada manual e
mecanicamente, sendo motivo de inspec¢ao diaria nos periodos de maior intensidade das chuvas.
Sao detalhadas, a seguir, as principais atividades para conservacao do sistema de drenagem e obras-de-
arte correntes das RODOVIAS PRINCIPAIS.

. Limpeza e Enchimento de Juntas em Concreto Cimento

Consistira em limpar as juntas, calafetando-as com material apropriado, que permita sua livre dilatagao,
evitando a penetracdo de agua e de materiais estranhos.

Esta tarefa devera ser programada preferencialmente no inverno, pois a baixas temperaturas o espaco da
junta torna-se maior.

. Selagem de Trincas e Fissuras
Consistira no enchimento de trincas e fissuras no revestimento dos dispositivos, com argamassa ou concreto
cimento.

. Limpeza de Sarjetas e Meio-Fios
Esta atividade tera como finalidade desobstruir o caminho a ser percorrido pela agua incidente sobre
sarjetas e meio-fios, que devera ser dirigida para um adequado escoamento.

. Limpeza Manual de Valetas
Consistira na remocéo do entulho e do sedimento existente. No caso de valetas néo revestidas, devera ser
evitada a total remocao da vegetagéo, devendo ser cortada apenas aquela que impega o fluxo da agua.

. Limpeza de Bueiros e Caixas Coletoras
Consistira na desobstrucéo dos canais das bocas de entrada e de saida, até o limite da faixa de dominio,
além da remocéo de qualquer material sedimentar acumulado no interior da tubulagéo.

. Recomposicado de Obras de Drenagem Superficial
Consistira na recomposicao dos trechos danificados, mantendo sua forma e declividades originais.

. Recomposigdo de Bueiros e Caixas Coletoras
Os trabalhos referentes a esta tarefa consistirdo no reparo, substituicdo ou reconstru¢cdo de trechos
danificados.

A estrutura dos servigos de conservagéo do sistema de drenagem e obras-de-arte correntes das RODOVIAS
PRINCIPAIS devera ser competente para assegurar que o tempo médio decorrido entre a constatagao da
necessidade de desobstrugdo ou recomposicdo de um dado dispositivo e o inicio dos trabalhos
correspondentes nao ultrapasse a 24 horas.

Os parametros de desempenho destas atividades deverao ser medidos pelo padrdao médio do servigo nas
RODOVIAS PRINCIPAIS, considerando-se como efetivo o atendimento pelo qual o sistema viario ndo
apresente reincidéncias de situagdes decorrentes de mau funcionamento do sistema de drenagem.

Os padrdes dos servicos de conservagdo do sistema de drenagem e obras-de-arte correntes das
RODOVIAS PRINCIPAIS deveréo respeitar, no minimo, as seguintes condi¢cbes:

. Drenagem de Plataforma

- limpeza geral, no minimo quatro vezes ao ano;

- reparos de elementos de drenagem: deverao ser providenciados de imediato, devendo ser
programadas e executadas, no minimo, duas inspeg¢des anuais em todo o sistema de drenagem das
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RODOVIAS PRINCIPAIS.

. Drenagem Fora da Plataforma
- limpeza geral, no minimo uma vez ao ano, antecedendo a temporada de chuvas.

. Drenagem Profunda
- limpeza geral, no minimo uma vez ao ano, antes da temporada de chuvas.

o Bueiros, Canais e Corta-Rios
- limpeza geral, duas vezes ao ano.

2.3.1.9. lluminagao e Instalagées Elétricas

Este programa de conservagdo abrangera os sistemas de energia (incluindo as linhas de alta e baixa
tenséo) e iluminagdo das RODOVIAS PRINCIPAIS e das edificagdes da Concessionaria, compreendendo a
substituicdo ou conserto de qualquer peca ou componente defeituoso, desgastado pelo uso, ou avariado.

Os servigos deverdo incluir, também, a conservacdo de todos os sistemas de protecdo contra descargas
atmosféricas que forem implantados nas edificagdes e torres de iluminagéo.

Dentre as atividades a serem desenvolvidas, destacam-se os seguintes exemplos:

- substituicdo de lampadas ou luminarias;

- limpeza de luminarias;

- substituicdo de conectores, disjuntores e fusiveis;

- substituicdo de cablagem;

- substituicdo de reatores avariados;

- reparo e substituicdo de painéis de comando e quadros elétricos;

- reparos na tubulagéo de passagem de cabos;

- medicao da resisténcia de aterramento de para-raios;

- conservagéao dos sistemas de prote¢do contra descargas atmosféricas;

- tratamento anti-ferruginoso dos postes e pérticos;

- conservagéo dos postes para garantir a verticalidade dos mesmos;

- substituicdo de postes danificados;

- reparo e substituicdo de subestagdes e transformadores;

- reparo e substituicdo de conjuntos moto-geradores.

A programacao dos servigos devera ser tal que sua continuidade seja mantida ao longo de todo o periodo da
Concessao, devendo a Concessionaria manter recursos adequados para tanto, em termos de mao-de-obra e
equipamentos.

O sistema de iluminacao devera oferecer um padrdo de iluminagdo compativel com as fun¢des especificas e
de acordo com as condigbes climaticas, nos periodos requeridos, durante o dia ou a noite. O nivel de
iluminagédo, em qualquer ponto de uma superficie iluminada, n&o devera ser inferior a 75% do nivel previsto
no projeto original.

O padréo de conservagao das linhas de alta e baixa tens&o, subestagdes, transformadores, moto-geradores
e sistemas “no break” devera ser compativel com o padrdo da concessionaria local de energia elétrica.

2.3.2. Conservacao Predial e de Equipamentos

A Conservagéao Predial e de Equipamentos constituira o conjunto de servigos a serem executados de forma
permanente, com programacgao regular, em ciclos de curta duragdo e, normalmente, de baixa complexidade,
envolvendo atividades relacionadas ao reparo e conservacgéo rotineira dos elementos componentes das
edificacdes e instala¢des de apoio da Concessionaria, e seus respectivos equipamentos, incluindo os postos
da Policia Rodoviaria.

Sua realizagdo demandara a coordenacdo de recursos humanos e materiais, em escalas de trabalho
organizadas em fungdo da vida util dos elementos, mas aptas também a atender situagdes emergenciais.

2.3.2.1. Edificacoes e Instalagdes Prediais

A conservagédo dos prédios e areas operacionais da Concessionaria e dos postos da Policia Rodoviaria
compreendera a substituicdo e/ou reparo de suas estruturas, alvenarias, pisos, revestimentos, coberturas, e
instalagdes prediais, a limpeza de fossas sépticas, a conservagdo de esquadrias e fechaduras, a
manutencdo da pintura, a conservagao, a coleta de lixo, entre outros.

Nas areas externas, devera ser efetuada a conservagdo de ruas, jardins e areas gramadas, e a poda de
arbustos componentes da vegetagéo que circundara as edificagdes.

Em linhas gerais, as atividades de conservacao das edificagdes e instalagbes prediais abrangeréo:

- substituicdo de lampadas e/ou luminarias das areas internas e externas, bem como tomadas
e chaves que apresentem algum defeito, sempre no intuito de manter o melhor nivel de atendimento;
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- substituicdo e/ou reparos das loucas e metais utilizados nas instalagdes hidro-sanitarias;
- limpeza de todas as instalagbes e areas utilizadas pela concessionaria, inclusive
conservagéo de ruas e jardins, com coleta de lixo;

limpeza e desobstrucéo das redes de esgoto e aguas pluviais.
A conservagdo preventiva e corretiva nos predios e areas operacionais devera ser continua, de maneira a
manté-los em plenas condi¢gdes de operagédo. Assim, a programacgéo dos servicos devera ser tal que sua
continuidade seja mantida ao longo de todo o periodo da Concesséao, devendo a Concessionaria manter
recursos adequados para o atendimento aos servicos de conservacao dos prédios e instalagdes, incluindo
pessoal e equipamentos, convenientemente dimensionados.
Todas as edificagcdbes da Concessionaria deverdo ser submetidas a um processo constante de
"rejuvenescimento”, para que se mantenham as suas caracteristicas originais. As instalacdes prediais
deverédo ser vistoriadas e conservadas em ideais condi¢gées de uso, por equipes especializadas, orientadas
por um plano de conservagéo.
Os servigos deveréo fazer parte de um programa de rotinas, pré-elaborado e acordado entre os diversos
setores, de modo a ndo interferir no desempenho das diversas atividades principais. Eventuais alteragdes no
lay-out deverdo ser analisadas em conjunto com essas equipes, para que ndo venham a ocorrer casos
tipicos, como sobrecarga nas redes de servigo e outros.
Os produtos e equipamentos a serem utilizados deverdo estar sempre de acordo com as normas e
orientagdes dos fabricantes. Em casos de servicos especializados, como impermeabilizagédo, serralheria,
etc., deveréo ser contratadas empresas igualmente especializadas.
A seguir, sdo apresentados aspectos especificos relativos a conservagdo das Pracas de Pedagio e dos
Postos de Pesagem.

. Pragas de Pedagio

O bom funcionamento das Pragas de Pedagio dependerda de uma boa conservagdo, ndo s6 dos
equipamentos, como também de suas instalagdes.

A conservacdo das Pracas de Pedagio, envolvendo limpeza, pequenos reparos e demais servigcos
necessarios para preservar as boas condigdes de funcionamento, seja nas cabines ou nos prédios de
administragcdo, sera essencial para oferecer um padrdo adequado de operagdo, que influira tanto na
performance dos seus funcionarios como na imagem da Concessionaria perante os usuarios e a opiniao
publica.

Outro aspecto importante relacionado com a conservagéo refere-se a seguranga da operagao das Pracas de
Pedagio.

Para os usuarios que trafegam no periodo noturno, a iluminagdo das Pragas de pedagio cumpre um papel
destacado, juntamente com a sinalizagdo, para chamar sua atengdo e em seguida induzi-los a reduzir a
velocidade. Uma iluminagdo deficiente, provocada pela ndo substituicdo de Iampadas defeituosas, podera
prejudicar as condi¢gbes de aproximagao dos usuarios as Pragas de Pedagio, pondo em risco a seguranga
das operagoes.

A relagéo entre a conservacgao rotineira e a seguranga nas pracas € expressa também no funcionamento dos
semaforos. Uma ldmpada queimada, seja nos semaforos de trafego ou de adverténcia, prejudicara a
orientagdo do usuario no encaminhamento das vias de pedagio, prejudicando a operagéao.

Por fim, a conservagao preventiva, seja dos detectores de veiculos, contadores de eixo, leitores de bilhetes
magnéticos ou dos microprocessadores sera essencial para a correta cobranga da tarifa. Uma equipe de
profissionais de areas especificas (elétrica, eletrbnica, etc.), coordenada por um técnico experiente neste
segmento, devera realizar os diversos servigos de conservagédo das instalagdes integrantes das Pragas de
Pedagio.

Além dos servicos relativos a conservagéo das edificagbes, estruturas de cobertura, cabines de cobrancga e
equipamentos, devera ser efetuada, ainda, a conservagdo dos elementos infra-estruturais das Pracgas de
Pedagio, ou seja, pavimento, sistema de drenagem e obras complementares, visando manter essas areas
em adequadas condigdes. Esses servicos compreenderéo os reparos localizados de pequenos defeitos nos
acostamentos e no pavimento, limpeza e varredura das pistas, etc.

. Postos de Pesagem

As balancas, por sofrerem com a intempérie, necessitardo de uma conservagéo constante e adequada.

A Concessionaria devera manter contratos de manutengdo com os fabricantes dos equipamentos de
pesagem e de informatica, ou com representantes credenciados. Os servicos de conservagédo deveréo estar
embutidos nestes contratos, sendo realizados nas visitas periddicas dos respectivos técnicos. A equipe de
conservagao da Concessionaria devera coordenar as interfaces com essas empresas contratadas.

No que diz respeito as edificagcdes dos Postos de Pesagem, como os diversos materiais utilizados tém vidas
Uteis distintas, em fungéo, inclusive, da agéo dos diferentes agentes que compdem o meio ambiente a que
estardo expostos, o programa de conservagao devera contemplar tais diferengas.

A conservagéo das placas do pavimento dos Postos de Pesagem compreendera o conjunto de operacgdes
rotineiras e periodicas destinadas a manter e preservar suas boas condi¢cdes de servigo, sempre
consistentes com o programa de manutengéo, em termos de técnicas, materiais e procedimentos. Todos os
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procedimentos e metodologias executivas para a conservagdo do pavimento rigido nos Postos de Pesagem
deverao estar de acordo com as prescricdes do DNER e da ABCP.

A boa conservagéo dos dispositivos de drenagem nos Postos de Pesagem, envolvendo limpeza, pequenos
reparos e demais servicos necessarios para preservar as boas condi¢gées de funcionamento, seja nas pistas
de pesagem ou no(s) patio(s) de estacionamento, sera essencial para oferecer um padrédo adequado de
operacgao.

Outro aspecto importante relacionado com a conservagdo e a seguranga de operagdo dos Postos de
Pesagem diz respeito a sinalizagdo e a iluminagéo. Para os caminhoneiros que trafegam no periodo noturno,
a iluminagdo nos Postos de Pesagem cumpre um papel destacado, juntamente com a sinalizagéo, para
chamar sua atencdo e, em seguida, induzi-los a reduzir a velocidade nas pistas de pesagem. Uma
iluminagdo deficiente, provocada pela ndo substituicdo de lampadas defeituosas, ou a sinalizagao
prejudicada por defeitos nos semaforos, podera colocar em risco a seguranga das operagdes.

2.3.2.2. Sistemas de Controle e Comunicagao

Este programa de conservacdo abrangera os sistemas controle e comunicagbes da Concessionaria,
compreendendo:

registro e controle de arrecadagdo de pedagio, incluindo detectores de veiculos, e
contadores de eixo;

registro e controle de pesagem de veiculos, envolvendo detectores de eixo, detectores de
velculos balancas fixas e portateis;
- registro e controle de trafego, envolvendo analisadores automaticos de trafego;
- sistema de radiocomunicagdo, contemplando transceptores fixos, moéveis e portateis,

stagﬁes repetidoras e mesas de controle;

sistema de telefonia comum e de telefonia de emergéncia (“call box").
A conservacéo rotineira dos sistemas de controle e comunica¢des compreendera a substituicao ou conserto
de qualquer pega ou componente defeituoso, desgastado ou avariado, incluindo a substituicdo e o reparo
das caixas de chamadas, a substituicao de cabos e emendas, a manutengéo dos sub-centros de telefonia e
das mesas de operacgéo.
Deverdo ser constituidas equipes de conservagdo, para atuar no acompanhamento das atividades de
operacéo, visando o pronto atendimento na correcédo de anomalias, substituicado de equipamentos ou ajustes
destes sistemas.
Para cada equipamento ou instalagé@o incluido nos trabalhos de conservagéo, devera ser elaborada uma
programagéao propria, compativel com as caracteristicas operacionais, que considere os prazos de garantia
de eficiéncia de cada item relacionado.
Desse modo, periodicamente, deverdo ser executadas tarefas especificas de conservagdo nos
equipamentos eletroeletrénicos, verificando a compatibilidade com os parametros considerados em cada
caso.
O programa de conservagdo devera abranger os procedimentos de recebimento dos equipamentos e
verificagdo das instalagbes, quando da implantacdo de cada dispositivo, compreendendo, inicialmente, a
execucgdo dos testes de aceitagdo, tanto em fabrica quanto em campo, que determinardo a condigdo inicial
de funcionamento de cada sistema, e os parametros a serem monitorados, que servirdo de subsidio para a
execucgao da conservagao preventiva ou corretiva.
Salienta-se que a conservagdo dos equipamentos eletroeletronicos devera ser efetuada segundo as
especificagbes dos fabricantes. Havendo necessidade de substituicdo ou renovagdo para reparos, devera
ser imediatamente providenciado um equipamento similar, de forma a ndo prejudicar a operacgéao do sistema.
Todos os sistemas de controle deveréo apresentar 100% de operacionalidade. Para isso, a Concessionaria
devera contar com equipamentos ou partes vitais dos sistemas de reserva, para substituicdo imediata.
Devera também dispor de equipe técnica, em regime de plantdo 24 horas, para proceder a imediata
substituicdo ou reparo de equipamentos com problemas.
O sistema de radiocomunicagao devera operar com 100% de sua capacidade. Para isto, sua conservagao
devera trabalhar com esquema de substituicdo de conjunto integral ou placa completa.
O sistema de telefonia de emergéncia devera trabalhar com no minimo 90% das caixas de chamada
instaladas, em operagéo. Este percentual de 10% de defeitos somente sera toleravel por no maximo uma
semana, a cada trés meses.

2.4. MANUTENGAO DAS RODOVIAS PRINCIPAIS

Entende-se por Manutencdo das RODOVIAS PRINCIPAIS o conjunto de todas as intervengdes fisicas que a
Concessionaria devera realizar, com carater peridédico, de forma a recompor ou mesmo aprimorar as
condigdes da sinalizagdo horizontal e da pavimentac¢édo dessas rodovias, ao longo do periodo de Concesséo.
A periodicidade dessas intervengdes devera considerar intervalos de tempo, contados a partir da concluséo
da Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS ou da conclusdo das Obras de Melhoria e Ampliagdo de
Capacidade, tais que atendam as exigéncias e premissas aqui estabelecidas.

A Concessionaria devera apresentar ao DER, em tempo habil, o Projeto Executivo contendo o detalhamento
de todas as solugbes propostas para cada ciclo de Manutengdo das RODOVIAS PRINCIPAIS.
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Em caso de simultaneidade entre as obras aqui previstas e parte das Obras de Melhoria e Ampliagdo de
Capacidade, a Concessionaria devera executa-las de acordo com um planejamento consistente e otimizado.
Respeitadas eventuais alteragcbdes decorrentes do processo de evolugdo tecnologica, as manutengdes
futuras deverédo obedecer, em todos os seus aspectos, aos padrdes técnicos especificados no item 1.1 da
Segunda Parte deste PER e, no que couber, ao preconizado a respeito no item 1.3 da Segunda Parte
deste PER, que trata da Restauragdo das RODOVIAS PRINCIPAIS.

Ao término dos trabalhos correspondentes a cada ciclo de manutengéo, a Concessionaria devera apresentar
ao DER relatorio detalhado, consolidando todos os servigos efetivamente executados, inclusive com relagdo
de quantitativos e documentagéo fotografica pertinente. Apos andlise desse relatério e constatagdo da
qualidade e suficiéncia dos servicos executados, o DER aprovara cada etapa de Manutencdo das
RODOVIAS PRINCIPAIS.

3. TRECHOS URBANOS

Inseridos nas RODOVIAS PRINCIPAIS do Lote 1, encontram-se TRECHOS URBANOQOS, nos
quais a responsabilidade da Concessionaria estara restrita a recuperacdo inicial destes trechos, e a
conservagdo e manutencao do pavimento e da sinalizagao rodoviaria.
A relagdo desses trechos, e sua localizagédo e extensédo aproximadas, para fins de elaboracdo das Propostas
de cada Licitante, encontram-se apresentadas no quadro a seguir.

Redovi 1 lizac E = Diseriminacs
thr—krn) thrn)
BR380 je87 0007 &40 Perimetre-trbane—Cambara
BR-282 £240-6020 &40 Rerimetre Urbene—Bandeirantes 5
BR-359 133.00 - 167.50 3450 Perimetros U c < ondrina/lbioors
Lote 1 Total 65,20 \
(*) Contorno existente.
Rodovi 1 lizaca Extens3 Discriminacs
thr—krn) thr)
BR-369 [La) Perimetro-Urbano-Bandeirantes{*)
BR-359 33.00—167.50 34.50 Peri I . o . N
Lote 4 Total | 47,35
Lote 1 Total \ 51,55

(*) Contorno existente
(alterado pelo Termo Aditivo N° 014/2000)

Rodovia Localizagao Extensao Discriminagao
(km - km) (km)
BR-369 17,50 - 21,50 4,00 Perimetro Urbano - Cambara
BR-369 35,80 — 39,15 3,35 Perimetro Urbano - Andira
BR-369 ) Perimetro Urbano - Bandeirantes (*)
BR-369 85,00 — 90,50 5,50 Perimetro Urbano - Cornélio Procopio
BR-369 133,00 - 167,50 34,50 Perimetros Urbanos - Cambé/Londrina/lbipora
Lote 1 Total 47,35
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BR-153 16,12-25,00 8,88 Perimetro Urbano de Jacarezinho
BR-153 38,40-47,40 9,00 Perimetro Urbano — Sto.A.Platina
Lote 1 Total | 17,88

PR-445 0-3,20 3,20 Perimetro Urbano de Londrina
BR-369 85,00 — 90,50 1,00 Perimetro Urbano - Sertanépolis
Lote 1 Total \ 69,43

(*) Contorno existente
(alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

Sua caracterizagao definitiva, incluindo a definicdo de inicio e fim de cada TRECHO URBANO, devera ser
estabelecida por ocasido do inventario (Cadastro) a ser realizado pela Concessionaria, de comum acordo
com o DER.

Cabe destacar que os TRECHOS URBANOS do Lote 1 serdo repassados a responsabilidade do DER téo
logo as obras de contorno previstas sejam concluidas e entregues ao trafego. Estes novos segmentos (de
contorno) serdo parte integrante das RODOVIAS PRINCIPAIS, passando a ser de total responsabilidade da
Concessionaria.

O presente capitulo define as exigéncias a serem cumpridas pelas Concessionarias, ao longo do periodo de
Concessao, no que se refere aos TRECHOS URBANOS, especificando o escopo basico, os procedimentos
executivos, e os pardmetros de desempenho para a execugéo das obras e servigos pertinentes a:

- Recuperacgéo Inicial dos TRECHOS URBANOS;

- Conservagéo Rotineira do Pavimento e da Sinalizagcdo Rodoviaria;

- Manutencao Periddica do Pavimento e da Sinalizacdo Rodoviaria.

3.1. RECUPERAGAO INICIAL DOS TRECHOS URBANOS

As obras de Recuperagéo Inicial dos TRECHOS URBANOS seréo realizadas simultaneamente ao conjunto
de todas as intervencgdes fisicas para a Recuperacgdo Inicial das respectivas RODOVIAS PRINCIPAIS nas
quais estes trechos estejam inseridos, obedecendo as mesmas exigéncias definidas no item 1.2 da
Segunda Parte deste PER.

3.2. CONSERVAGAO ROTINEIRA DO PAVIMENTO E DA SINALIZAGAO RODOVIARIA

Trata-se de servicos a serem executados de forma permanente, com programacao regular e periédica, em
ciclos de curta duragdo e, normalmente, de baixa complexidade, envolvendo atividades relacionadas ao
reparo e conservagao rotineira do pavimento e da sinalizagdo rodoviaria componentes dos TRECHOS
URBANOS do Lote 1

3.2.1. Pavimento

A conservagdo da pavimentacdo dos TRECHOS URBANOS, incluindo pistas e acostamentos,
compreendera o conjunto de operagbes rotineiras e periddicas destinadas a manter e preservar as boas
condic¢des de servigco do pavimento, garantindo aos usuarios adequadas condigdes de conforto e seguranga
a circulagéo dos veiculos.

As acdes de conservacdo serdo limitadas basicamente a reparos na superficie do pavimento,
compreendendo o reparo de panelas (tapa-buracos), e de afundamentos de pequena extensdo; a
restauracao da base e da capa de rolamento, em pontos criticos de pequena extensdo; e a correcao de
trincas e depressdes.

Os tipos de defeitos mais comuns que poderdo ocorrer sdo: trincas, panelas e afundamentos em pontos
localizados, causados principalmente por problemas nos dispositivos de drenagem, permitindo infiltragcao de
agua na estrutura do pavimento; eventuais pontos fracos; oxidagdo do revestimento superficial; e outros que,
tdo logo sejam identificados, deverdo provocar a mobilizacdo das equipes de conserva para 0s reparos
necessarios.

Assim, os servigos de conservagéo do pavimento nos TRECHOS URBANOS compreenderao:

- tapa-buracos e remendos localizados;

- remendos profundos;

- selagem de trincas.

A pratica de execugdo para corregdo dos defeitos devera obedecer as prescricdes dos Manuais de
Conservagao do DNER.
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A tarefa de tapa-buracos consistira em reparar degradagbes localizadas no revestimento (panelas,
depressdes secundarias, etc.), evitando maiores danos ao pavimento, além de se obter uma superficie de
rolamento segura e confortavel.

Esta operacéo devera ser feita de forma criteriosa, de tal maneira que o ponto recuperado se incorpore sem
sobressaltos ao revestimento existente, ja que o objetivo da conserva sera garantir os niveis de serventia
exigidos para o pavimento.

O remendo profundo consistira na remogao de toda a estrutura do pavimento, incluindo a base ou sub-base
defeituosa, substituindo o material de suporte deficiente por outro, de suporte adequado. A recomposi¢ao do
revestimento devera ser feita com mistura asfaltica.

O servigo de selagem de trincas e fissuras no revestimento existente consistird no enchimento das mesmas
com material asfaltico e agregado fino, no intuito de impedir a penetracdo de 4gua nas camadas inferiores
do pavimento.

Os padrdes dos servigos de conservagéo da pavimentagdo dos TRECHOS URBANOS deverao respeitar, no
minimo, as seguintes condicgdes:

- panela ou buraco na faixa de rolamento: reparo imediato, com prazo maximo para corregcao
de 48 horas;

- depressdo em encontro de obra-de-arte: reparo imediato, com prazo maximo para corregédo
de 48 horas;

- depressado ou recalque de pequena extensdo: reparo programavel para execugdo em no
maximo uma semana;

- selagem de trincas: execugdo no minimo uma vez ao ano, de preferéncia no periodo que
antecede a época de chuvas.

3.2.2. Sinalizagao Rodoviaria

Este programa compreendera a conservagao da sinalizagdo horizontal e vertical dos TRECHOS URBANOS.

Vistorias técnicas para o acompanhamento do desgaste da sinalizagdo deverdo ser realizadas
permanentemente, de forma a garantir que seja providenciada a correspondente corregdo, complementacao
Ou reposicao.

Nenhum trecho que tenha sido contemplado com obras de recuperagéo ou de melhoria devera ser entregue
ao transito sem que se confirme estar devidamente sinalizado, através de laudo técnico especifico.

A sinalizagdo horizontal, além de ser permanentemente inventariada, devera ser periodicamente avaliada,
com o objetivo de programar as repinturas.

Durante a vida util da sinalizagao vertical, além dos servigos de conservagdo das placas, deverdo ser
avaliadas, semestralmente, as condigbes de legibilidade e retro-refletdncia dos sinais, para definigdo do
programa de substituicdo das peliculas.

Os padrdes dos servicos de conservagéo da sinalizagdo rodoviaria dos TRECHOS URBANOS deverao
respeitar, no minimo, as seguintes condi¢cdes:

. Sinalizagao Horizontal

A efetividade da sinalizagdo horizontal devera ser determinada através de uma avaliagdo global de
desempenho, refletindo o padrdo médio do servigo ao longo dos TRECHOS URBANOS, considerando que:

- a sinalizagéo horizontal devera ser refeita no prazo maximo de 72 horas a partir do evento
que a tenha comprometido, ou da constatagéo de desgaste normal, tecnicamente previsivel;

o indic& de retro-refletdncia para esta sinalizacdo devera ser garantido segundo o padréo
minimo de 80 mcd/ix.m (80 milicandelas por lux por metro quadrado);

- sempre qué for detectado trecho ou sub-trecho onde o indice de retro-refleténcia for igual ou
menor do que 80 mcd/ix.m , devera ser providenciada repintura ou reaplicagdo de imediato;

mensalmente, os trechos de sinalizagdo horizontal sujeitos a deposicéo de detritos deverao
ser limpos, através de varredura mecanica ou aplicagao de jato de ar comprimido.
. Sinalizagao Vertical
- as placas de sinalizagao deverao ser mantidas permanentemente legiveis e limpas;
- toda sinalizagdo vertical devera ser limpa, no minimo a cada quatro meses;

- toda vez que for constatada placa de sinalizagdo com baixa retro-refletividade, ou quando
uma placa tiver sido avariada, furtada ou depredada, devera ser providenciada sua imediata reposigéo.

3.3. MANUTENGAO PERIODICA DO PAVIMENTO E DA SINALIZAGAO RODOVIARIA
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Entende-se por Manutengéo Periédica dos TRECHOS URBANOS o conjunto de todas as intervencdes
fisicas que a Concessionaria devera realizar, com carater periédico, de forma a recompor ou mesmo
aprimorar as condigbes do pavimento e da sinalizagdo horizontal desses trechos, ao longo do periodo de
Concessao.

A periodicidade dessas intervengdes devera considerar intervalos de tempo, contados a partir da conclusédo
da Restauracdo dos TRECHOS URBANOS ou da conclusdo das Obras de Melhoria e Ampliagdo de
Capacidade, tais que atendam as exigéncias e premissas aqui estabelecidas, em especial aquelas indicadas
no item 1.1 da Segunda Parte deste PER.

A Concessionaria devera apresentar ao DER, em tempo habil, o Projeto Executivo contendo o detalhamento
de todas as solugbes propostas para cada ciclo de Manutengéo Periédica dos TRECHOS URBANOS.

Em caso de simultaneidade entre as obras aqui previstas e parte das Obras de Melhoria e Ampliagdo de
Capacidade, a Concessionaria devera executa-las de acordo com um planejamento consistente e otimizado.
Respeitadas eventuais alteragdes decorrentes do processo de evolugdo tecnologica, as manutengdes
futuras deverdo obedecer, em todos os seus aspectos, aos padrdes técnicos especificados no item 1.1 da
Segunda Parte deste PER e, no que couber, ao preconizado a respeito no item 1.3 da Segunda Parte
deste PER, que trata da Restauragédo das RODOVIAS PRINCIPAIS.

Ao término dos trabalhos correspondentes a cada ciclo de manutengéo, a Concessionaria devera apresentar
ao DER relatério detalhado, consolidando todos os servigos efetivamente executados, inclusive com relagéo
de quantitativos e documentagdo fotografica pertinente. Ap6s analise desse relatério e constatagdo da
qualidade e suficiéncia dos servigos executados, o DER aprovara cada etapa de Manutencgéo Periédica dos
TRECHOS URBANOS.

4. CRONOGRAMAS DE EXECUCAO

4.1. TRABALHOS INICIAIS

Sao definidos como Trabalhos Iniciais, todos aqueles que a Concessionaria devera realizar antes de ser
autorizada a iniciar a arrecadacgéo do pedagio. Os Trabalhos Iniciais deverdo estar concluidos até o final do
sexto més apos o inicio da Concessao e abrangerao os seguintes servigos e obras:

. Intervengoes Fisicas
- Recuperacgéo Inicial.

. Servigos de Operagdo, Conservacao e Manutengao
- Implementacéo da Estrutura de Operagéo das RODOVIAS PRINCIPAIS;

- Implementacgao da Estrutura de Conservagdo das RODOVIAS PRINCIPAIS.

A cronologia para realizagao desses servicos e obras devera obedecer aos condicionantes
estabelecidos neste PER e resumidos, de forma sintética, nos quadros 4.1 e 4.2 apresentados nas
paginas 160 e 166 respectivamente (Planilha de Quantitativos e Cronograma dos Trabalhos Iniciais,
respectivamente), separadamente para os itens de investimentos e para os itens de custos operacionais,
os quais traduzem as exigéncias minimas para o inicio da arrecadag¢éo do pedagio, conforme discriminadas
a seguir.

4.1.1. Exigéncias Minimas Para o Inicio da Arrecadagao do Pedagio

Exigéncias minimas de seguranca e conforto deverdo ser atendidas antes de ser autorizado o inicio da
cobrancga de pedagio pela Concessionaria.

Essas exigéncias sdo expressas pelos Trabalhos Iniciais, tanto no que diz respeito as Intervengdes Fisicas,
conforme detalhado no item 1.2 da Segunda Parte deste PER, que trata da Recuperagao Inicial, como
também no que se refere a implementacéo da estrutura para o desenvolvimento dos Servigos de Operagéo
e de Conservagdo das RODOVIAS PRINCIPAIS dos Lotes.

4.1.1.1. Recuperacao Inicial

Os Trabalhos Iniciais relativos a estes servigos consistirdo basicamente das seguintes intervencdes:
- planos, projetos (inclusive cadastro) e estudos ambientais;

- limpeza das pistas e acostamentos;

- recuperacao do pavimento;

- recuperagao do canteiro central (quando houver) e faixa de dominio;

- recuperacao de obras-de-arte especiais;

- recuperacao dos dispositivos de protecéo e seguranga;
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- recuperagao da sinalizacao;

- limpeza e desobstru¢do do sistema de drenagem e obras-de-arte correntes;

- recuperagao da iluminagao e instalagdes elétricas;

- recuperacao de acessos, trevos, entroncamentos e retornos.

As exigéncias minimas para inicio da arrecadagdo do pedagio, no que diz respeito a essas intervencgdes
fisicas, séo traduzidas pelos quantitativos indicados no Quadro 4.1, apresentado na seqiiéncia.

4.1.1.2. Servigos de Operacgao, Conservagao e Manutengao

As exigéncias minimas para inicio da arrecadagédo do pedagio, no que diz respeito a implementacéo da
estrutura para o desenvolvimento dos Servigos de Operacado, Conservacdo e Manutengdo das RODOVIAS
PRINCIPAIS dos Lotes, sédo definidas a seguir.

. Atividades Prévias para Implementagcao dos Servigos

Na fase de Trabalhos Iniciais, deverdo ser cumpridas diversas atividades, visando o planejamento e a
execucgao de tarefas preliminares, no intuito de preparar a Concessionaria, de forma a torna-la plenamente
apta a desenvolver tais servigos.
Dentro deste enfoque, deverdo ser efetivadas atividades em diversas areas, envolvendo, basicamente,
suprimentos e recursos humanos, incluindo:
- elaboragéo dos projetos executivos, a serem submetidos a aprovagédo do Poder Concedente,
e construgao das diversas edificagdes e instalagdes de apoio para os Servigos de Operagdo, Conservagao e
Manutengao das RODOVIAS PRINCIPAIS;

preparagdo de manuais de instrugcdo para os Servicos de Operagdo (controle operacional,
sistema de arrecadacao de pedagio, sistema de pesagem, guarda e vigilancia patrimonial, apoio a
fiscalizagdo do transito, servigos de assisténcia aos usuarios, e seguranca do transito), e para os Servigos
de Conservacgao e Manutencdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, incluindo a monitoragao desses servigos, com
definicdo das rotinas e procedimentos basicos para a sua realizagdo, a serem submetidos a aprovagéo do
Poder Concedente;
- verificacdo e recebimento dos equipamentos, moveis, utensilios, veiculos, materiais de
sinalizag&o (cones de borracha, coletes refletivos, lanternas, etc), material auxiliar, uniformes, etc., para o
desenvolvimento desses servigos;

revisdo/teste dos equipamentos e defini¢gao final dos relatérios de controle dos Servigos de
Operagao Conservacgao e Manutengédo das RODOVIAS PRINCIPAIS;

recrutamento, selegéo e contratagéo dos funcionarios;
- preparagéo de material para exposu;ao e treinamento dos funcionarios;

aplicacao de cursos de treinamento as equipes, abordando aspectos relevantes, como o
papel da Concessionaria, sua estrutura, sua importancia, os objetivos dos servigos, os proced|mentos
basicos, os procedlmentos em situagbes emergenciais, etc;

definicdo das fungbdes, atividades e procedimentos administrativos dos Servigos de
Operagao Conservagao e Manutengdo das RODOVIAS PRINCIPAIS;

definicdo dos turnos de trabalho, das escalas das equipes, folgas, etc., Incluindo a
programagao detalhada para cada categoria de funC|onar|o

promog¢ao de campanhas de esclarecimento aos usuarios.

. Infra-Estrutura para os Servigos

deverdo estar implantados, mesmo que de forma proviséria, o Centro de Operagdes da
Concessmnana - COC e o Centro de Controle Operacional - CCO, com instalagées e equipamentos
adequados para gerenciar e monitorar os servigos de operagdo, conservagdo e manutencdo, e para
coordenar as operacgdes dos Servigos de Assisténcia aos Usuarios, respectivamente;

- as trés Pragas de Pedagio previstas deverdo estar concluidas e operantes, com instalagbes
e equipamentos adequados para arrecadagéo e controle de pedagio, no minimo com o sistema manual de
cobranga, € com numero de cabines de arrecadagdo suficiente para atender aos parémetros de
desempenho estabelecidos no item 2.2.2. da Segunda Parte deste PER;

- toda a estrutura/equipamentos para a perfeita operagdo do Sistema de Pesagem Movel
devera estar disponivel e operante, de acordo com o estabelecido no item 2.2.3. da Segunda Parte deste
PER;

toda a estrutura/equipamentos para a perfeita operagédo do servico de Guarda e Vigilancia
Patrlmonlal devera estar disponivel e operante, de acordo com o estabelecido no item 2.2.4. da Segunda
Parte deste PER;




- os seis Postos da Policia Rodoviaria existentes deverao estar reformados, com instalagbes
e equipamentos adequados para os servigos de Apoio a Fiscalizacdo de Transito, de acordo com o
estabelecido no item 2.2.5. da Segunda Parte deste PER; (alterado pelo Termo Aditivo N° 034/2002)

- metade do conjunto de Bases Operacionais (tantas quantas forem necessarias para a
perfeita operagéo dos Servigos de Assisténcia aos Usuarios, de acordo com o estabelecido no item 2.2.6. da
Segunda Parte deste PER), devera estar concluido e operante, com instalagbes e equipamentos
adequados para tais servigos;
- toda a estrutura/equipamentos para a perfeita operagdo do servico de Inspegéo de Tréansito
devera estar disponivel e operante, de acordo com o estabelecido no subitem 2.2.6.1. da Segunda Parte
deste PER,;
- 50% da estrutura/equipamentos necessarios para o servico de Atendimento Pré-Hospitalar
(Primeiros Socorros/Remocao) devera estar disponivel, de acordo com o estabelecido no subitem 2.2.6.2.
da Segunda Parte deste PER;
- 50% da estrutura/equipamentos necessarios para o servico de Atendimento Mecanico
(Resgate/Guincho) devera estar disponivel, de acordo com o estabelecido no subitem 2.2.6.3. da Segunda
Parte deste PER,;
- toda a estrutura/equipamentos para a perfeita operagdo do servico de Atendimento de
Incidentes devera estar disponivel e operante, de acordo com o estabelecido no subitem 2.2.6.4. da
Segunda Parte deste PER;

todo o conjunto de Unidades de Conservagéo (tantas quantas forem necessarias para a
perfe|ta realizacéo dos Servigos de Conservagéo, de acordo com o estabelecido no item 2.3. da Segunda

Parte deste PER), proprio ou terceirizado, devera estar disponibilizado e operante, com instalagbes e
equipamentos adequados para tais servicos.

. Ativacao dos Servigos

Para que seja emitida autorizagdo para inicio da cobranga do pedagio, a Concessionaria devera ter
implementadas as seguintes estruturas de operagéo e conservagdo das RODOVIAS PRINCIPAIS:

- o servico de Controle Operacional devera estar implantado e operante, com todas as
instalagbes e equipamentos necessarios para coordenar as operagdes das atividades ja implantadas, de
acordo com o disposto no item 2.2.1 da Segunda Parte deste PER;

- o Sistema de Arrecadacdo de Pedagio devera estar implantado e operante, com todas as
instalagdes e equipamentos necessarios para operagdo das pragas e controle da arrecadagéo, de acordo
com o disposto no item 2.2.2 da Segunda Parte deste PER,;

o Sistema de Pesagem Movel devera estar |mplantado e operante, com todas as instala¢des
e eqmpamentos necessarios para operagédo de controle de peso dos veiculos comerciais, de acordo com o
dlsposto no item 2.2.3 da Segunda Parte deste PER,;

o servico de Guarda e Vigilancia Patrimonial devera estar implantado e operante, de acordo
com o disposto no item 2.2.4 da Segunda Parte deste PER;

o servico de Apoio a Fiscalizagéo de Transifo (Policia Rodoviaria) devera estar implantado e
operante de acordo com o disposto no item 2.2.5 da Segunda Parte deste PER;

- o servigo de Inspecédo de Transito devera estar totalmente |mplantado, com todas as viaturas
previstas em plena operagéo, de acordo com os parametros de desempenho estabelecidos no subitem
2.2.6.1 da Segunda Parte deste PER;

0 servico de Atendimento Pré- Hospitalar (Primeiros Socorros/Remocgéo) devera estar com

0% de sua estrutura implantada e operando, de acordo com o disposto no subitem 2.2.6.2 da Segunda
Parte deste PER;

o servico de Atendimento Mecénico (Resgate/Guincho) devera estar com 50% de sua
estrutura implantada e operando, de acordo com o disposto no subitem 2.2.6.3 da Segunda Parte deste
PER;

- o servigo de Atendimento a Incidentes devera estar inteiramente implantado e em plena
operagéo, de acordo com os parametros de desempenho estabelecidos no subitem 2.2.6.4 da Segunda
Parte deste PER,;

a equipe responsavel pela Seguranga de Transito devera estar completa e os planos e
programas preparados, de acordo com as exigéncias estabelecidas no item 2.2.7 da Segunda Parte deste
PER;

os Servigos de Conservacdo das RODOVIAS PRINCIPAIS (Conservagdo Rodoviaria de
Rotlna e Conservacado Predial e de Equipamentos) deveréo estar totalmente implantados e operantes, de
acordo com os parametros de desempenho estabelecidos no item 2.3 da Segunda Parte deste PER.
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4.2. TRABALHOS AO LONGO DA CONCESSAO

Sao definidos como Trabalhos ao Longo da Concesséo, todos os servigos e obras que a Concessionaria
devera realizar ap6s ser autorizada a iniciar a arrecadagao do pedagio, com previsdo de inicio a partir do
sétimo més da Concessdo, apds a conclusdo dos Trabalhos Iniciais, devidamente aprovados pelo Poder
Concedente, estendendo-se até o final do periodo de exploragéo, ou seja, até o 24° ano da Concesséo.
Os Trabalhos ao Longo da Concessao abrangerao os seguintes itens:

° Intervengées Fisicas
- Restauracdo das RODOVIAS PRINCIPAIS;
- Obras de Melhoria e Ampliagao de Capacidade.

° Servigos de Operagao, Conservacao e Manutengao
- Operacado das RODOVIAS PRINCIPAIS;

- Conservagédo das RODOVIAS PRINCIPAIS;

- Manutencao das RODOVIAS PRINCIPAIS.

Para realizagdo desses servigos e obras, serdo requeridos investimentos e despesas operacionais, cuja
cronologia devera obedecer aos condicionantes estabelecidos neste PER e resumidos, de forma
sintética, nos quadros 4.3 e 4.4 apresentados nas paginas 172 e 218 respectivamente (Planilha de
Quantitativos e Cronograma dos Trabalhos ao Longo da Concessao, respectivamente),
separadamente para os itens de investimentos e de custos operacionais, desde o 7° més até o 24° ano da
Concessao.

Especificamente no que diz respeito a execugdo de obras, qualquer alteragdo nos quantitativos aqui
indicados significa alteracbes neste PER.

Salienta-se que todas as edificagdes e instalagdes de apoio aos Servicos de Operagédo, Conservagéo e
Manutencao deveré&o estar concluidas e operantes até o final do 1° ano da Concesséo.

. Planejamento do Avancgo Fisico das Obras

O percentual de execugéo de cada obra, quando definido no Quadro 4.4, refere-se ao percentual financeiro
de avanco anual de cada obra em relagdo ao seu custo total.

Como critério para seu planejamento, os Licitantes deverdo considerar as seguintes premissas:

° Nas duplicagdes, os percentuais de avango anual deverdo ser traduzidos em trechos
prontos, acabados e entregues ao trafego, de forma a que os investimentos realizados se transformem o
mais rapido possivel em beneficio aos usuarios. De forma geral, o planejamento devera prever que, ao final
de cada ano, o montante investido em duplicagbes seja liberado ao trafego, incluindo todos os trevos,
entroncamentos e demais intervengdes previstas para o segmento. No intuito de se equalizarem as
propostas, os Licitantes dever&o considerar que as duplicagdes obedecerdo ao seguinte sentido de avanco:

- Segmento da BR-369: inicio das obras de duplicagédo a partir do final do contorno de Ibipor3,
avancgando na diregdo da Divisa PR/SP;

- contorno de Londrina/Cambé/lbipora: inicio das obras de duplicagdo a partir de Ibipora,
avancgando na diregdo de Cambé.

° Nos contornos,( Lote n® 001) a mesma premissa devera ser seguida, ou seja, os Licitantes
deverdo, sempre que possivel, identificar os sub-trechos em que pode ser dividido cada contorno e s¢ iniciar
a construgédo de um deles apds o término do sub-trecho antecedente e de sua liberagao ao trafego. Em seu
planejamento os Licitantes dever&o explicitar de forma clara estas sub-divisdes;

No caso da Manutencdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, cada Licitante devera considerar a
perlod|C|dade das intervengdes em sinalizagdo horizontal e em pawmento observados os critérios
apresentados em sua Proposta de Metodologia de Execugéo.

ll. TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO

1. INTRODUGAO

Os TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO referem-se aos segmentos adjacentes as RODOVIAS
PRINCIPAIS do Lote 001 a serem recuperados, mantidos e conservados pela Concessionaria.

A relacdo desses trechos e sua priorizagdo, para fins de elaboragdo da Proposta Comercial (“oferta”) de
cada Licitante, encontra-se apresentada no Anexo IV do Edital.

Fica estabelecido que os servicos que a Concessionaria se obriga a executar nos TRECHOS
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RODOVIARIOS DE ACESSO ficam restritos aos relacionados nos capitulos 3, 4 e 5 da Terceira Parte
deste PER, adiante apresentados. A Concessionaria tera ainda a responsablhdade de reparar, repor ou
restaurar segmentos ou estruturas dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO que tenham sido
seccionados, obstruidos ou danificados por evento extraordinario e/ou catastrofico, desde que cobertos por
apolice de seguro.

Da mesma forma, ndo serd responsabilidade da Concessionaria a execugdo de obras e/ou servigos
necessarios a adaptar os TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO as novas condigdes ocorridas em seu
entorno, tais como prolongamentos, ampliaces elou construgdo de drenagem superficial ou profunda,
ampliagao de seg&o de vazao de bueiros e galerias, execugdo de obras-de-arte especiais, etc.

Neste contexto, esta Terceira Parte do PER define as exigéncias a serem cumpridas pela Concessionaria,
ao longo do perlodo de Concessdo, no que se refere aos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO,
especificando o escopo basico, os procedlmentos executivos, e os padrdes técnicos para a execugao das
obras e servicgos, por quilémetro ofertado, pertinentes a:

- Recuperacgéo Inicial;

- Conservagéo Rotineira;

- Manutencao Periddica.

2. PADROES TECNICOS

Todas as obras a serem realizadas nos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO, quer fagcam parte da
Recuperagdo Inicial ou da Manutengédo Periddica, deverao atender, nas fases de projeto e execugao, as
normas e especifica¢cdes adotadas pelo DNER e, quando cabivel, aos documentos técnicos pertinentes do
DER ou da ABNT.

Os elementos béasicos que deverdo ser considerados na execucao das diversas fases dos projetos e obras
sdo os relacionados no item 1.1 da Primeira Parte deste PER, excetuados aqueles que tratam de aspectos
geomeétricos, aqui n&o aplicaveis.

Toda e qualquer obra devera ser precedida do respectivo Projeto Executivo, elaborado por equipe de
profissionais especializados e de acordo com as normas para elaboragao de projetos adotadas pelo DER, na
época de sua execugdo. O inicio dos servicos de implantacdo de qualquer obra s6 sera efetivado apds a
devida aprovagéo do projeto pelos setores competentes do DER. Dever&o, ainda, ser observados os
aspectos ambientais, de acordo com a legislagdo em vigor.

A relagdo das especificagbes a adotar, as quais deverdo necessariamente conter os procedimentos
executivos e os parametros de desempenho a serem atingidos para as diversas obras, devera constar dos
projetos e ser aprovada pelo DER.

Para servigos nado previstos pelas especificacdes do DNER ou do DER, serdo apresentadas, nos projetos
executivos, especificagbes particulares.

As especificacdes de servicos adotadas deverdo estar sempre de acordo com as atualizacdes feitas pelos
6rgéos rodoviarios, ou, quando conveniente, deverao propor a adogéo de novos procedimentos, materiais ou
tecnologias de comprovada eficiéncia.

Sao particularizadas, a seguir, algumas caracteristicas técnicas importantes a serem consideradas.

2.1. SINALIZAGAO

2.1.1. Sinalizagao Horizontal

Os materiais e suas aplicagdes deverdo satisfazer as especificagbes aprovadas pela ABNT e pelo
CONTRAN (“Manual de Sinalizagado de Tréansito”). Novos produtos ou processos decorrentes da evolugéo
tecnolégica ocorrida ao longo da Concesséao seréo objeto de andlise e aprovagéo por parte do DER.

o Tinta

Sao especificadas as seguintes caracteristicas para as tintas a serem adotadas:

o Material: tinta a base de resinas acrilicas, com solvente ou emulsionada em agua, com
microesferas retro-refletivas, pré-misturada e aspergida;

° Espessura da pelicula tmida: 0,6 mm;

° Durabilidade minima:

- 6 meses, para 100% da extensao aplicada;
- 9 meses, para 80% da extensao aplicada;
- 12 meses, para 60% da extens&o aplicada.

o Cor:

- eixo: cor amarelo dmbar (codigo Munsell N 9,5, admitindo-se variagdo até o limite de Munsell
N 9,0);

- bordos: cor branco neve (cédigo Munsell 10 YR 7,5/14).

° Largura:

- eixo: 0,12 m;

- bordos: 0,15 m (continua).

° Retro-refletancia:
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2
- indice minimo de 80 mcd/Ix m ;
- avaliagdo através de aparelhos retro-refletdmetros especificos, com periodicidade de 6
meses.

2.1.2. Sinalizagao Vertical

Os materiais e suas aplicagbes deverao atender as especificagdes da ABNT e ao “Manual de Sinalizagéo de
Transito” do CONTRAN.

Dimensdes

Sinais de Regulamentagéo e Adverténcia:

Tipo I: 1,00 m x 1,00 m para pista simples e suas intersegoes;

Sinais de Indicagao:

dimens&o minima: 2,00 m x 1,00 m, ajustavel em fungdo da mensagem.

Refletorizacao

o Para todos os sinais:

- fundo: pelicula de grau técnico;

- orlas, tarjas, mensagens, simbolos, setas e legendas: pelicula de grau técnico;

- elementos de cor preta: pelicula nao refletiga. o

° Indices minimos de retro-refletédncia (0,2 de divergéncia; -4 de incidéncia), avaliados
anualmente 2

- cor branca: 70 cd/lux . m2;

- cor amarela: 50 cd/lux . m2;

- cor vermelha: 14 cd/lux . m2;

- cor laranja: 25 cd/lux . m2;

- cor verde: 9 cd/lux . m2;

- cor azul: 4 cd/lux. m .

o Suporte e fixagao:

- utilizar perfis metalicos galvanizados;

- a fixacao deve ser capaz de manter a posicao da placa, mesmo sob forte vento.
o Posicionamento:

- afastamento em relagdo ao bordo do acostamento: 0,80 m;

- altura do bordo inferior da placa em relagdo a pista: minimo 1,20 m.

2.1.3. Dispositivos Auxiliares

. Balizadores
- devem ser refletorizados;

utilizacéo: locais su1e|tos a neblina; curvas; trechos com transicao de largura; ilhas
em intersegdes.

o Tachas Refletivas

utilizagéo: em toda a extensédo das rodovias, no eixo e bordos, conforme padréo usualmente
adotado pelo DER.

. Tachdes Refletivos
utilizagcao: como elemento complementar a sinalizagéo, em interse¢cdes e em pontos onde ha
neceSS|dade de canalizacéo do trafego.

. Marcadores de Alinhamento (Delineadores)

- padrdo: placas com fundo amarelo refletivo e seta na cor preta, nos mesmos padrbes
especificados para a sinalizagéo vertical,

- tamanho: 0,40 m x 0,50 m;

- utilizacdo: entradas e saidas de obras de arte especiais, bordos externos de curvas
acentuadas.

. Marcadores de Perigo

- fungdo: alertar os motoristas sobre obstaculos fisicos externos a pista de rolamento, como

ilhas de canalizacgéo, pilares de viadutos e cabeceiras de pontes;

- tamanho minimo: 0.50 m x 1,00 m; o]
padréo: fundo amarelo reﬂetlvo com faixas pretas de 0,10 m alternadas, inclinadas a 45 e

voltadas para baixo.

2.2. PAVIMENTACAO
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Reservando-se ao DER a prerrogativa de aprovacéo ou rejeicdo das solugcdes sugeridas, tera a
Concessionaria liberdade para propor a concepgdo estrutural do reforco a ser aplicado na Recuperacgéao
Inicial dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO, assim como nas restauracdes futuras (Manutengdo
Periédica). Sdo admitidas solugdes convencionais de superposicdo de camadas asfalticas densamente
graduadas, o uso de técnicas de reciclagem, de asfaltos polimerizados ou de outros processos alternativos
decorrentes da evolugéo tecnologica.

Em qualquer caso, devera ser considerada a necessidade de atendimento dos padrdes aqui previstos, além
da minimizagdo das intervencgdes sobre a rodovia. Especifica-se um intervalo de tempo minimo de 8 (oito)
anos entre a Restauracao Inicial e a préxima agao de Manutengéo Periddica.

2.2.1. Condigbes Funcionais

Os valores maximos admissiveis para a irregularidade longitudinal a serem obedecidos ao longo da
Concessao, para os TRECHOS RODOVIARIOS DE OFERTA, quando avaliados com sistemas que
permitam a obtencgéo do IRI (“international roughness index”) a lances minimos de 200 m, sao de 3,5 m/km.
Valores superiores ao limite aqui especificado, n&o solucionaveis com intervengc")es pertinentes a
Conservagédo Rotineira, indicardo a obrigatoriedade de intervencao de restauracgéo.

O limite aqui estabelecido ndo exime a responsabilidade da Concessionaria quanto a solugdo de problemas
de irregularidade localizados, contidos internamente a lances que indiquem valores toleraveis.

2.2.2. Condigoes de Superficie

Os requisitos minimos a serem atendidos quanto as condi¢gdes de superficie sdo os seguintes:
- auséncia de buracos, deformacgdes plasticas e corrugagdes;
- auséncia de areas fortemente exsudadas;
- flechas nas trilhas de roda, medidas sob corda de 1,20 m, inferioresa 15 mm;
- auséncia de desnivel entre duas faixas de trafego contiguas, causado por recapeamento
diferenciado;
- presenca de trincas interligadas de classe 2 e/ou 3, definidas conforme a DNER-TER 01-78,
em percentagem inferior a 25% da area; a avaliagdo sera procedida para segmentos de comportamento
homogéneo de extensdo maxima de 2000 m;

indice de Gravidade Global (IGG) avaliado de acordo com a norma DNER-PRO 08/78, igual
ou inferior a 60, para os mesmos segmentos de comportamento homogéneo retro-referidos.

2.2.3. Condigées de Seguranga

Especial atencdo devera ser conferida a definicdo dos tipos de revestimento a adotar para a pista de
rolamento, de forma que as condigbes de aderéncia pneumatico-pavimento sejam as melhores possiveis,
ndo vindo a comprometer a seguranga do usuario. Sdo especificadas as seguintes condigdes:

° Na selecédo e dosagem de misturas betuminosas
- em carater provisério e até a oficializagdo de normas nacionais ou do DER a respeito do
tema, especificam-se as seguintes condigdes minimas para as misturas betuminosas destinadas a camada
de rolamento, quando ensaiadas em amostras moldadas em laboratério com equipamento do tipo roda
rolante ou, preferencialmente, em panos experimentais executados na pista:

condigbes de macro-rugosidade asseguradas por valor de “altura de areia” (HS) na faixa de
0 60 a 1,20 mm,;
- condigbes de atrito longitudinal, avaliadas através do “péndulo britanico”, expressas por
“valor de resisténcia a derrapagem” situado no intervalo 47 a 75.
- excepcionalmente, em extensdes sujeitas a condigdes pluviométricas intensas, conjugadas a
aspectos geométricos menos favoraveis em planta e perfil e a incidéncia de acidentes atribuiveis a
problemas de aderéncia, a Concessionaria podera adotar solugdo de revestimento delgado de textura
porosa; para essa finalidade, € recomendavel o emprego de asfaltos polimerizados, visando a maior
durabilidade da camada.

° No acompanhamento das condi¢bes de variagcdo da aderéncia ao longo do periodo de
Concessao, a partir da recuperacao inicial dos pavimentos existentes

- as condigdes de macro-rugosidade e atrito longitudinal especificadas para a fase de
dosagem serdo verificadas pelos mesmos procedimentos na pista, trés meses ap6s a liberagédo ao trafego,
mediante plano de amostragem a ser aprovado pelo DER,;

- a cada dois anos, sera procedida a verificagdo das condi¢des de aderéncia através do
emprego de equipamentos de grande produtividade, que permitam a estimativa dos coeficientes de atrito

72



transversal ou longitudinal; o tema sera regulado por normalizacdo de ambito nacional ou por instrugéo
editada pelo DER.

2.2.4. Acostamentos

As condi¢gbes minimas especificadas para os acostamentos s&o as seguintes:

- desnivel maximo em relagao ao bordo da pista de rolamento de 5 cm;
- auséncia de buracos, erosdes, deformagdes ou vegetagéo;

- revestimento asfaltico;

- largura igual a originalmente implantada na rodovia.

2.3. SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES

As estruturas de drenagem e obras-de-arte correntes a empregar deverdo seguir os padrbes apresentados
nos albuns de projetos-tipo adotados pelo DNER ou pelo DER.

3. RECUPERAGAO INICIAL

Compreende-se por Recuperagdo Inicial dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO o conjunto de
atividades a ser aplicado pela Concessionaria para reconduzir a extensdo da malha ofertada a condi¢des
satisfatérias, aqui especificadas, envolvendo os seguintes subsistemas:

- Limpeza das Pistas e Acostamentos;

- Pavimento;

- Faixa de Dominio;

- Obras-de-Arte Especiais;

- Dispositivos de Protecéo e Seguranga;

- Sinalizacéo;

- Terraplenos e Estruturas de Contengéo;

- Drenagem e Obras-de-Arte Correntes;

- Acessos, Trevos, Entroncamentos e Retornos.

As intervengdes que constituem a Recuperagdo Inicial somente passardo a ocorrer ap6és o inicio da
cobranca de pedagio nas RODOVIAS PRINCIPAIS pela Concessionaria.

A cronologia das intervencdes nos TRECHOS RODOVIARIOS DE OFERTA sera dependente do estado
geral de cada segmento ofertado. O ndo atendimento as condi¢des minimas especificadas para cada
subsistema, ndo solucionavel através de agbes ordinarias de conservacéo, dara ensejo a operacionalizagéo
da Recuperacéo Inicial. De qualquer forma, todos os segmentos constituintes da malha ofertada deveréao
atender aos parametros especificados no capitulo 2 da Terceira Parte deste PER até o final do
quadragésimo-oitavo més da Concesséo.

3.1.LIMPEZA DAS PISTAS E ACOSTAMENTOS

A limpeza geral compreendera a remogao de po, de entulhos e de materiais soltos ocorrentes na superficie
das pistas e acostamentos dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO que compdéem a oferta da
Concessionaria, assim como dos acessos, entroncamentos e retornos. Estes servigos deverao ser feitos de
forma continua e permanente.

Em trechos especificos nos quais a situagéo vigente nao justifique a intervencao imediatamente apos o inicio
da cobrangca de pedagio, as atividades de limpeza das pistas e acostamentos serdo cobertas pela
Conservagao Rotineira.

3.2.PAVIMENTO

A Recuperagéo Inicial das pistas e acostamentos existentes nos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO
ofertados pela Concessionaria, compreendera, principalmente, o seguinte elenco de atividades:
- execucgao dos reparos locais necessarios as obras de refor¢go do pavimento existente;
- fresagem de areas deterioradas, com reposicdo do material removido através de mistura
asfaltica;
- eliminacao de desniveis acentuados existentes entre o bordo da pista de rolamento e o
acostamento, e entre duas faixas de trafego que tenham sido desigualmente recapeadas;
- aplicagéo de recapeamento asfaltico;
- recomposicao de acostamentos deteriorados;

melhoria geral das condi¢des de conforto ao rolamento e seguranca.
As condi¢des que indicardo a necessidade de intervencado sobre a pista de rolamento e acostamentos, séo
aquelas especificadas no item 2.2 da Terceira Parte deste PER, que trata dos “padrdes técnicos”.
Todos os trabalhos deverdo ser desenvolvidos seguindo-se as especificagées de servicos do DNER. Para
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servicos que ndo constem das especificagdes do DNER, deverédo ser empregadas especificagdes do DER,
de outros 6rgdos rodoviarios nacionais ou internacionais ou, ainda, especificagdes complementares. De
qualquer forma, antes da execugdo de qualquer servigo, a correspondente especificagao devera ter sido
aprovada pelo DER.

Ha disponibilidade de informagdes recentes referentes a levantamentos deflectométricos, de irregularidade
longitudinal e de estado de superficie dos pavimentos dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO no
Sistema de Geréncia de Pavimentos do DER.

3.3.FAIXA DE DOMINIO

As atividades aqui previstas serdo aplicadas quando a Recuperagéo Inicial se der logo apds o inicio da
cobranga de pedagio por parte da Concessionaria. Se as condigbes vigentes ndo levarem a esta
necessidade imediata de intervengédo, os servicos em questdo serao cobertos, temporariamente, pela
Conservagéo Rotineira.

3.3.1. Capina, Rogada e/ou Poda

Os servicos serdo desenvolvidos em todos os canteiros gramados, e nas areas adjacentes aos
acostamentos externos da via, numa largura nunca inferior a 4 m além de seus bordos.

Nos trevos e intersegdes, os servigos de capina, rogada e/ou poda da vegetagdo devem ser executados em
toda a area gramada e, no minimo, até 10 m de seus entornos. Nos prédios, areas operacionais e de
suporte, os servigos devem ser executados em toda a area gramada e, no minimo, até 10 m dos seus
entornos.

Especial atencao devera ser dada a sinalizagao vertical, devendo ser retirada toda a vegetagéo que possa
impedir a visualizagao dos sinais pelos usuarios.

3.3.2. Limpeza e Remogéao de Entulhos

Sera procedida a limpeza e a remocéo de entulhos acumulados em fungdo de operagbes anteriores de
capina, rogada e/ou poda da vegetagao.

Sera também efetuada a limpeza das pistas nos locais onde ocorrer depésito de solo ou lixo, assim como a
remocao de animais mortos.

Todo o material removido devera ser transportado para local previamente escolhido, de forma a nao
prejudicar o sistema de drenagem da rodovia, nem causar aspecto visual desagradavel ao usuario. Apos a
remogé&o, os animais mortos devem ser enterrados em locais apropriados.

3.3.3. Recomposicao das Cercas Delimitadoras

Na etapa de Recuperacéo Inicial, devera ser feito um cadastramento dos elementos delimitadores da faixa

de dominio, em todos os segmentos componentes dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO ofertados,

verificando-se, no minimo:

- existéncia e tipo de dispositivos delimitadores (cercas, muros, porteiras, mata-burros, etc.);
ocupacéo das areas adjacentes a faixa de dominio.

Este cadastramento devera orientar a necessidade de trabalhos de restauracdo ou de execucéo de

dispositivos delimitadores. Especial atengédo devera ser dada, nesta fase, aqueles locais que possam

apresentar possibilidades de entrada de animais na faixa de dominio, a fim de reduzir ou, desejavelmente,

eliminar os riscos de acidentes.

3.4. OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS

Para os TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO ofertados nos quais ndo se evidencie a necessidade
imediata da Recuperacgao Inicial, as atividades aqui previstas serdo cobertas pela Conservacéo Rotineira.

3.4.1. Recomposicao de Guarda-Corpos Danificados

Todas as obras-de-arte especiais existentes nos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO objeto da oferta
da Concessionaria, deverdo ser inspecionadas, com o objetivo de se verificar o estado dos dispositivos de
protecéo, quer sejam guarda-corpos, barreiras, passeios, etc. Todos os dispositivos danificados ou com risco
iminente de colapso deverao ser restaurados.

Os guagda—corpos de todas as obras, quer restaurados ou ndo, deveréo receber pintura com tinta protetora
na cor branca.
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3.4.2. Desobstrucao e Limpeza dos Sistemas Drenantes

Seréo realizados servicos de limpeza e desobstrugdo em todos os elementos componentes dos sistemas
drenantes das obras-de-arte existentes nos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO.

3.4.3. Recuperagao do Revestimento do Tabuleiro

Serdo recuperados os revestimentos dos tabuleiros das obras-de-arte especiais, quando danificados,
idealmente pela fresagem superficial e substituicdo por material equivalente ao existente.

3.5. DISPOSITIVOS DE PROTEGAO E SEGURANGA

Os servicos aqui previstos poderdo ser temporariamente cobertos pela Conservagado Rotineira, para
TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO ofertados que ndo requeiram intervencdo de Recuperacgéo Inicial
imediatamente ap6s o inicio da cobranga de pedagio.

Devera ser verificada a eficacia dos dispositivos de protecdo e seguranga existentes, efetuando-se as
recuperacgdes e complementagbes necessarias.

As defensas metalicas existentes deverao ser examinadas quanto ao correto posicionamento, verificagéo de
problemas de ferrugem, estado e fixagdo das laminas, estado dos suportes e espagadores, etc. Se estas
defensas se encontrarem em bom estado ou requererem pequenos servigos para a sua recuperacgao,
poderdo permanecer até que, em fase posterior, venham a ser substituidas por novos dispositivos, dando-se
preferéncia as barreiras de concreto.

Nos locais em que for necessario construir ou reconstruir defensas, estas deverdo, desde que a obra seja
definitiva, ser construidas de acordo com os projetos-tipo e especificagbes adotados pelo DNER ou pelo
DER.

3.6. SINALIZAGAO

Os “padroes técnicos” especificados no subitem 1.1 da Terceira Parte deste PER definem as necessidades
de intervengédo para os sistemas de sinalizagdo da malha ofertada pela Concessionaria.

3.6.1. Recomposigdo da Sinalizagao Horizontal

Os trabalhos de sinalizagdo horizontal, deverdo se concentrar naqueles locais em que a sinalizagao
existente se encontra desgastada e naqueles que receberem servigos de reforgo do pavimento existente.
Para a realizagdo dos trabalhos, deverdo ser seguidos os manuais e normas de sinalizagdo em vigor e
adotados pelo DNER ou DER.

Além do previsto nos “padrdes técnicos”, a colocagédo de tachas refletivas devera se dar também junto as
areas operacionais (Postos de Pesagem, Pragas de Pedagio e Postos de Policiamento).

3.6.2. Recuperagao Emergencial da Sinalizagao Vertical e Aérea

Estes trabalhos compreenderdo a substituicdo e complementagéo dos dispositivos de sinalizagéo vertical e
aérea dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO objeto da oferta, visando principalmente a seguranca
dos usuarios.

Deverao ser restabelecidos e complementados todos os sinais de regulamentagdo, de indicagdo, educativos
e os de adverténcia necessarios a uma utilizagdo segura dessas rodovias.

A localizacao e tipo de sinais deveréo estar de acordo com os manuais e normas de sinalizagdo em vigor,
adotados pelo DNER e DER. Os materiais a empregar também deverdo satisfazer as exigéncias e
especificagbes ditadas pelo DNER, com as particularizagbes apresentadas no subitem 1.1.1.2 da Terceira
Parte deste PER.

3.7.TERRAPLENOS E ESTRUTURAS E CONTENGAO

Os servicos relativos aos terraplenos e obras de contengdo dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO

constituintes da malha ofertada pela Concessionaria envolverao:

- recomposicdes de terraplenagem em locais de escorregamentos e erosdes em cortes e/ou
3

aterros, limitadas a volumes de escavacgéo de, no maximo, 5000 m para cada 100 km, por ano, €

- execucgdo de obras de contencado do tipo gabido, limitadas a volumes de, no maximo, 300
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3
m para cada 100 km, por ano.

3.8.SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES

Durante a fase de Recuperagédo Inicial, devera ser executado um cadastro detalhado de todos os
dispositivos que constituem o sistema de drenagem e obras-de-arte correntes dos TRECHOS
RODOVIARIOS DE ACESSO objeto da oferta da Concessionaria.

Ainda nesta fase, todos os dispositivos deverdo ser limpos e desobstruidos, de forma a cumprir com
eficiéncia a sua finalidade.

3.9.ACESSOS, TREVOS, ENTRONCAMENTOS E RETORNOS

Os locais de acessos, trevos, entroncamentos e retornos deverdo merecer especial atengdo com vistas a
seguranga dos usuarios.

Nesta fase de Recuperacao Inicial, os servigos a serem desenvolvidos compreenderéo:

- limpeza de canteiros, pistas, faixas auxiliares e acostamentos;

- reparos do pavimento;

- recomposi¢cao e complementagéo da sinalizagao horizontal e vertical, e

4. CONSERVAGAO ROTINEIRA

Trata-se de servigos a serem executados de forma permanente, com programacao regular e periédica, em
ciclos de curta duragéo e, normalmente, de baixa complexidade, envolvendo atividades relacionadas a
conservagao rotineira dos seguintes elementos componentes dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO
do Lote n° 1:

° Pavimento

o Sinalizagao

- horizontal,;

- vertical.

° Faixa de Dominio

- conservagéao do revestimento vegetal;

- conservagéo do sistema de drenagem e obras-de-arte correntes;
- correcéo de erosdo/remogéao de barreiras;

- reparo de cercas.

° Servigos Gerais

- obras de contencéo;

- dispositivos de protecéo e segurancga;
- obras-de-arte especiais.

4.1.PAVIMENTO

A conservagdo da pavimentagdo dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO, incluindo pistas e
acostamentos, compreendera o conjunto de operagdes rotineiras e periddicas destinadas a manter e
preservar as boas condigbes de servico do pavimento, garantindo aos usuarios adequadas condigdes de
conforto e segurancga a circulagéo dos veiculos.

A conservacado do pavimento compreendera, além da limpeza das pistas e acostamentos (varredura e
remogéo de entulho), o reparo de panelas (tapa-buracos), afundamentos de pequena extensdo e bordos
quebrados, a restauracao da base e da capa de rolamento, em pontos criticos de pequena extensao, e a
corregdo de trincas e depressdes. Apenas eventualmente, reparos mais profundos deverdo ser realizados
em areas muito especificas e localizadas.

A pratica de execugdo para corregdo dos defeitos devera obedecer as prescricdes dos Manuais de
Conservagéo do DER.

O reparo de panelas (tapa-buracos) devera ser prioritario. A tarefa de tapa-buracos consistira em reparar
degradagdes localizadas no revestimento (panelas, depressdes secundarias, etc.), evitando maiores danos
ao pavimento, além de se obter uma superficie de rolamento segura e confortavel.

O remendo profundo consistira na remogao de toda a estrutura do pavimento, incluindo a base ou sub-base
defeituosa, substituindo o material de suporte deficiente por outro, de suporte adequado. A recomposigéo do
revestimento devera ser feita de acordo com o tipo existente (CBUQ ou lama asfaltica).

O servigo de selagem de trincas e fissuras no revestimento existente consistira no enchimento das mesmas
com material asféltico e agregado fino, no intuito de impedir a penetracdo de agua nas camadas inferiores
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do pavimento.

Os padrdes dos servicos de conservagdo da pavimentagdo deverdo respeitar, no minimo, as seguintes
condigdes:

- panela ou buraco na faixa de rolamento: reparo programavel para execugdo em no maximo
uma semana;

- depressdo em encontro de obra-de-arte: reparo programavel para execugdo em no maximo
uma semana;

- depressado ou recalque de pequena extensdo: reparo programavel para execugdo em no
maximo quinze dias;

- selagem de trincas: execugdo no minimo uma vez ao ano, de preferéncia no periodo que
antecede a época de chuvas.

Cabe destacar que, se for do interesse da Concessionaria, esta podera fazer uso de seu sistema de
pesagem moével (das RODOVIAS PRINCIPAIS) também para o controle de peso dos TRECHOS
RODOVIARIOS DE ACESSO, visando a preservagdo de sua pavimentagao.

4.2.SINALIZACAO

Este programa compreendera a conservagdo da sinalizacdo horizontal e vertical dos TRECHOS
RODOVIARIOS DE ACESSO.

Vistorias técnicas para o acompanhamento do desgaste da sinalizagdo deverdo ser realizadas
periodicamente, de forma a garantir que seja providenciada a correspondente corregdo, complementagéo ou
reposicao. A sinalizagédo horizontal, além de ser permanentemente inventariada, devera ser periodicamente
avaliada, com o objetivo de programar as repinturas.

Durante a vida util da sinalizagao vertical, além dos servigos de conservagdo das placas, deverdo ser
avaliadas, semestralmente, as condigbes de legibilidade e retro-refletdncia dos sinais, para definigdo do
programa de substituicdo das peliculas.

Nenhum trecho que tenha sido contemplado com obras de recuperagéo devera ser entregue ao transito sem
que se confirme estar devidamente sinalizado.

Os padrées dos servicos de conservacédo da sinalizagdo dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO
deverao respeitar, no minimo, as seguintes condigbes:

. Sinalizagao Horizontal
A efetividade da sinalizagdo horizontal devera ser determinada através de uma avaliagdo global de
desempenho, refletindo o padrdo médio do servigo ao longo dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO,
considerando que:
- a sinalizacdo horizontal devera ser refeita no prazo maximo de duas semanas a partir do
evento que a tenha comprometido, ou da constatacéo de desgaste normal, tecnicamente previsivel;

o indice de retro-refletdncia para esta sinalizagéo devera ser garantido segundo o padréo
minimo de 80 mcd/ix.m (80 milicandelas por lux por metro quadrado);
- sempre qué for detectado trecho ou sub-trecho onde o indice de retro-refletancia for igual ou
menor do que 80 mcd/ix.m , devera ser providenciada repintura ou reaplicacao;

trlmestralmente os trechos de sinalizagcdo horizontal sujeitos a deposigcdo de detritos
deverao ser limpos.

o Sinalizagao Vertical
- as placas de sinalizagao deverao ser mantidas permanentemente legiveis e limpas;
- toda sinalizag&o vertical devera ser limpa, no minimo a duas vezes ao ano;
toda vez que for constatada placa de sinalizagdo com baixa retro- reﬂetlwdade ou quando
uma placa tiver sido avariada, furtada ou depredada, devera ser providenciada sua reposigéo.

4.3. FAIXA DE DOMINIO
4.3.1. Conservagao do Revestimento Vegetal

Este programa de conservagao compreendera os servicos de rogada, capina, poda manual e mecanizada do
revestimento vegetal, limpeza, remocédo de lixo e entulho da faixa de dominio dos TRECHOS
RODOVIARIOS DE ACESSO.
Cabe destacar que a Concessionaria sera responsavel também pelas condi¢des de uso e limpeza de
recantos e paradouros, inclusive pontos de parada de onibus, ao longo desses trechos.
A conservagao da faixa de dominio envolvera operagbes que se caracterizam como tarefas rotineiras das
eques de conservagao, no que se refere a areas verdes, compreendendo as seguintes atividades:

limpeza das areas gramadas;
- rogada e capina das areas gramadas;

poda de arbustos de porte médio.
Os servicos de rogada e poda manual e mecanizada do revestimento vegetal serdo executados em toda a
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extensdo das laterais das vias. Lixo e entulho existentes na faixa de dominio serdo removidos e
transportados para local adequado.
O material resultante da rogada e poda do revestimento vegetal e da limpeza e remogéo de entulho sera
recolhido para local predeterminado, que n&o afete o sistema de drenagem da via.
A rogada consistira no corte da vegetagédo de pequeno porte na faixa de dominio, com a finalidade de tornar
as areas marginais das rodovias livres de vegetacédo daninha, dando-lhes melhor aspecto, ou ainda com o
objetivo de facilitar a drenagem e evitar o fogo.
A capina consistira na erradicagdo da vegetacédo, de forma manual, objetivando evitar sua expans&do nos
acostamentos e facilitar a drenagem.
A cobertura vegetal das areas externas as pistas de rolamento, contidas na faixa de dominio, devera ser
mantida de acordo com suas fungdes estéticas, de conservagao das caracteristicas fisicas das rodovias e de
preservagdo ambiental, incluindo protecdo de taludes contra erosdes e delimitagdo de espacos visuais
complementares a sinalizagdo dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO.
A utilizagdo de equipamentos nos servicos de paisagismo devera estar condicionada a garantia de
seguranga dos usuarios, principalmente no que se refere a manobras e langamento ou recolhimento de
elementos e materiais. A massa verde, produto da poda, devera ser removida da faixa de dominio, para local
previamente autorizado.
Os padrées dos servigos de conservagao da faixa de dominio dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO
deverao respeitar, no minimo, as seguintes condigdes:

remogéo de lixo e entulho da faixa de dominio: no minimo uma vez por més, em toda a
extensao dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO.

capina, rocada e poda manual ou mecanizada de gramados: minimo quatro vezes ao ano
e/ou ((q:uasntsjooa altura da vegetacdo atingir 30 cm em segmentos genéricos dos TRECHOS RODOVIARIOS
DE ACE
- aceiros: conservagado de aceiros, compreendendo rogada e capina, com largura de 1,5 m,
em toda a extensdo das cercas de divisa da faixa de dominio, no minimo uma vez ao ano, preferencialmente
antes do inverno;

manutencéo de arvores e arbustos: compreendendo adubacéo, tutelagem e colocagéo de
cobertura morta, no minimo uma vez ao ano;
- corte e poda de arvores e arbustos: quando mortos ou praguejados, deverao ser cortados e
removidos para fora da faixa de dominio; também deverdo ser cortadas arvores que representem perigo ao
trafego ou cujas raizes comprometam o sistema de drenagem superficial; esses servigos deverdo ser
executados de imediato, sempre que forem constatadas tais situagdes.

4.3.2. Conservagao do Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

Este programa de conservagdo compreendera as atividades de reparo, desobstru¢do e limpeza de todo o
sistema de drenagem existente na plataforma e fora da plataforma dos TRECHOS RODOVIARIOS DE
ACESSO, incluindo sarjetas, canaletas, caixas de passagem, bocas de lobo, bueiros de plataforma e
profundos, galerias, etc, além da reposigéo de grelhas e tampas de caixas de captagao.
Em linhas gerais, os servigos de conservagao desses dispositivos compreenderao as seguintes atividades
principais:
- limpeza e enchimento de juntas em concreto cimento;
- selagem de trincas e fissuras;
- limpeza e recomposi¢ao de bueiros;

limpeza e recomposicéo de obras de drenagem superficial.
Os padrdes dos servigos de conservagdo do sistema de drenagem e obras-de-arte correntes dos TRECHOS
RODOVIARIOS DE ACESSO deveréo respeitar, no minimo, as seguintes condi¢des:

. Drenagem de Plataforma

- limpeza geral, no minimo duas vezes ao ano;

- reparos de elementos de drenagem: deverdo ser providenciados no prazo maximo de uma
semana, devendo ser programada e executada, no minimo, uma inspeg¢&o anual em todo o sistema de
drenagem dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO.

. Drenagem Fora da Plataforma
- limpeza geral, no minimo uma vez ao ano, antecedendo a temporada de chuvas.

. Drenagem Profunda
- limpeza geral, no minimo uma vez ao ano, antes da temporada de chuvas.

o Bueiros, Canais e Corta-Rios
- limpeza geral, no minimo uma vez ao ano, antecedendo a temporada de chuvas;
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4.3.3. Correcao de Erosao/Remocao de Barreiras

Os aterros e cortes deverdo ser periodicamente inspecionados pelas equipes de conservagdo, de modo a
impedir a evolucdo de problemas eventualmente existentes e possibilitar a correcdo dos processos erosivos
que possam afetar a estrutura fisica ou a fluidez do trafego nos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO.
Esta vistoria devera estar associada a rotinas de inspegéo dos dispositivos de drenagem.

Os padrbes dos servicos de conservacado dos terraplenos dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO
deverao respeitar, no minimo, as seguintes condigdes:

- reparos de elementos de drenagem: deverao ser providenciados no prazo maximo de uma
semana, devendo ser programada e executada, no minimo, uma inspe¢édo anual em todo o sistema de
drenagem das estruturas de contencao;

- recomposicao de erosdo em aterro: devera ser providenciada no prazo maximo de uma
semana;

- recomposicao de erosdo em corte: a remogao do material e a limpeza da plataforma deveréo
ser providenciadas no prazo maximo de uma semana, podendo ser objeto de programacgéo mensal tanto a
recomposicao da erosdo como o retaludamento do corte.

4.3.4. Reparo de Cercas

Ao longo de toda a extensdo dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO, devera ser completada e
mantida a cerca na faixa de dominio, devendo periodicamente ser feito vistorias para detectar e corrigir
danos existentes.

Esta atividade devera ter um ftratamento especial, evitando problemas com acidentes rodoviarios
decorrentes da invaséo das pistas por animais.

4.4. SERVICOS GERAIS
4.4.1. Obras de Contengao

A limpeza e a desobstrugdo dos drenos das obras de contengao deverdo ser feitas utilizando procedimentos
manuais. Esta atividade tera por objetivo permitir o fluxo normal da agua de percolagéo, evitando seu
acumulo nos macigos junto as obras, cuidando principalmente das saidas.

Também a remocao de vegetagéo e de outros detritos e elementos nocivos (terra, lixo, materiais organicos,
etc.) devera ser realizada com a utilizagdo de ferramentas manuais.

Os servigos de conservagdo das estruturas de contengdo dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO
deveréo ser realizados com uma freqiiéncia minima de duas vezes ao ano, por obra.

4.4.2. Dispositivos de Protegcao e Segurancga

Este programa de conservagdo compreendera o reparo e/ou substituicdo de: barreiras de concreto e
defensas metdlicas avariadas por acidentes ou em final de vida Util; cercas e alambrados; e guarda-corpos
de obras-de-arte especiais, ao longo dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO.

Os padroes dos servigcos de conservagdo dos dispositivos de prote¢cdo e seguranca dos TRECHOS
RODOVIARIOS DE ACESSO deveréo respeitar, no minimo, as seguintes condi¢des:

. Defensas Metalicas
- remogao, substituicdo e reposicionamento de qualquer elemento que representar risco a
seguran(;a do trafego: prazo maximo de 48 (quarenta e oito) horas;
reposicao de defensas avariadas por acidentes: prazo maximo de uma semana;
- reparo de outros danos causados em acidente: prazo maximo de um més.

. Barreiras de Concreto
- reparo de danos causados em acidente: prazo maximo de um més.

. Cercas e Alambrados
- reparo e reposicao: prazo maximo de um més.

. Guarda-Corpos
- no caso de guarda-corpo danificado, a protecdo do trecho devera ser providenciada
imediatamente, e o reparo devera ser iniciado em no maximo uma semana.

4.4.3. Obras-de-Arte Especiais

A conservagao rotineira das obras-de-arte especiais (OAE’s) dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO
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tera por objetivo a preservagdo de suas caracteristicas, em nivel superficial, e abrangera as seguintes
atividades principais:
- rogada e capina dos encontros das OAE's;
- varredura e remogao de objetos estranhos espalhados nas pistas das OAE's;
- remogéao de vestigios de 6leo ou graxa no pavimento das OAE's;
- limpeza e desobstru¢do dos sistemas de drenagem das OAE’s;
- limpeza e remocéo de vegetacao em juntas e em torno de aparelhos de apoio;
- pintura de barreiras e defensas;
- pintura de guarda-corpos, guarda-rodas e balaustres;
- pequenos reparos em barreiras e nos sistemas de drenagem das OAE’s;
- pequenas recomposices em taludes de encontro;
pequenas recomposictes de pavimento.
Os padrdes dos servicos de conservagéo das obras-de-arte especiais dos TRECHOS RODOVIARIOS DE
ACESSO deverao respeitar, no minimo, as seguintes condigdes:
- limpeza de dispositivos de drenagem: no minimo uma vez ao ano;
- pintura de guarda-corpo metalico e balaustres: no minimo uma vez a cada dois anos;
- substituicao de junta de dilatagéo: toda vez que for detectada junta danificada;
substituicdo de aparelho de apoio: sempre que for detectado aparelho deteriorado ou com
deformagao excessiva.

5. MANUTENGAO PERIODICA

Entende-se por Manutencao Periddica dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO o conjunto de todas as
intervengdes fisicas que a Concessionaria devera realizar, com carater periédico, de forma a recompor ou
mesmo aprimorar as condi¢gdes da sinalizagdo horizontal e da pavimentacado desses trechos, ao longo do
periodo de Concesséo.

A periodicidade dessas intervengbes devera considerar intervalos de tempo, contados a partir da conclusédo
da Recuperagédo Inicial dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO, que atendam as exigéncias
estabelecidas no capitulo 2 da Terceira Parte deste PER.

A Concessionaria devera apresentar ao DER, em tempo habil, o projeto executivo contendo o detalhamento
de todas as solugbes propostas para cada ciclo de Manutengao Periédica dos TRECHOS RODOVIARIOS
DE ACESSO.

Ao término dos trabalhos correspondentes a cada ciclo de manutengdo, a Concessionaria devera apresentar
ao DER relatério detalhado, consolidando todos os servigos efetivamente executados, inclusive com relagéo
de quantitativos e documentacao fotografica pertinente. Apos analise desse relatorio e constatacéo da
qualidade e suficiéncja dos servigcos executados, o DER aprovara cada etapa de Manutengéo Periédica dos
TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO.

IV. FISCALIZACAO DA CONCESSAO

A Fiscalizagdo da Concesséo sera efetuada diretamente pelo DER, com o concurso eventual de terceiros -
empresa ou entidade conveniada ou selecionada pelo DER.

No exercicio das suas atribui¢cdes, os encarregados pela Fiscalizacdo da Concessao ter&o livre acesso, em
qualquer época, aos dados relativos a administragéo, a contabilidade e aos recursos técnicos, econémicos e
financeiros da Concessionaria, assim como as obras, aos equipamentos e as instalagbes integrantes ou
vinculadas a Concessao.

A Fiscalizagdo da Concesséo tera por objetivo assegurar o cumprimento dos encargos previstos neste PER,
especialmente os que se referem a execucdo das obras e servicos de recuperagdo, manutencéo,
conservagéo, operagao e ampliacdo das RODOVIAS PRINCIPAIS, e de recuperagdo, manutengéo e
conservacéo dos TRECHOS RODOVIARIOS DE ACESSO que compdem o Lote n° 1.

As atividades da Fiscalizagdo da Concessdo compreender&o, especialmente:

o controle por resultados da execucdo dos servicos de operagdo, conservacdo e
manutengao das RODOVIAS PRINCIPAIS e de recuperagéo, conservagdo e manutencao dos TRECHOS
RODOVIARIOS DE ACESSO, com énfase na observancia das especificagdes, parametros e padrdes de
qualidade estabelecidos neste PER e nas normas técnicas aplicaveis;

o controle por medicdo da execuc¢ao das obras de Recuperacédo Inicial, Restauracédo e de
Melhorla e Ampliacdo de Capacidade das RODOVIAS PRINCIPAIS, com énfase na observancia dos
quantitativos, especificagbes, pardmetros e padrdes de qualidade estabelecidos neste PER, no Projeto
Basico e nas normas técnicas aplicaveis.

Neste sentido, caberd a Fiscalizacdo da Concesséo, entre outras atividades, o acompanhamento das
medi¢gdes mensais das obras executadas, aferindo as diferengas entre os quantitativos reais ocorridos e os
quantitativos previstos nos quadros 3a e 3b do Anexo VII do Edital.

Constitui também objetivo da Fiscalizagdo da Concessdo assegurar aos usuarios a prestagcdo, pela
Concessionaria, de servico adequado, nas condi¢des definidas no Edital.
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Para fazer frente as despesas relativas a Fiscalizagdo da Concessdo, do proprio DER e/ou de seus
prepostos, foi previsto um montante de recursos que a Concessionaria devera obrigatoriamente
disponibilizar para tal finalidade.

Este montante de recursos, a ser fornecido pela Concessionaria, totaliza uma verba mensal de R$ 70.000,00
(setenta mil Reais) do Ano 1 ao Ano 11, e de R$ 77.000,00 (setenta e sete mil Reais) do Ano 12 ao Ano
24. Além disso, a Concessionaria devera fornecer:

- 1 (um) veiculo sedan (Gol ou similar) e de 1 (um) veiculo utilitario (Kombi ou similar), novos,
incluindo manutencao, que deveréo ser renovados a cada 36 meses;

- 800 (oitocentos) litros de combustivel por més, para cada veiculo acima.

A Concessionaria e o DER estabelecerdo, conjuntamente, os procedimentos para fornecimento e
acompanhamento desses recursos.
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PROGRAMA DE CONCESSAO DE RODOVIAS DO PARANA

PROGRAMA DE EXPLORAGAO — PER - LOTE 1
QUADRO 4.3 — PLANILHA DE QUANTITATIVOS — TRABALHOS AO LONGO DA CONCESSAO - 2017

Classificagdo Servicos/Obras Unid. Quant.
INTERVENCOES FISICAS
RESTAURAGCAO DAS RODOVIAS PRINCIPAIS
Investimentos PROJETOS global
Investimentos TRATAMENTO AMBIENTAL global
Investimentos PAVIMENTO
Fresagem m? 2.212.000,00]
ICBUQ com CAP 50-60 t g
Blinder com CAP 50-60 t 19.000,00}
ICAUQ c/ Asfalto Polimero t 5
PMQ com CAP 20 t g
Reciclagem a Frio com adi¢cdo espuma asféltica e cimento m? 6.665,00]
Pintura de Ligagdo com Emulsdo m? 3.759,00
Imprimacéo Impermeabilizante co CM m? g
Brita Graduada 100% P.M m? 82,00
Reparos Locais m? 213,00
3. Lama Asfaltica ]
Investimentos 4 ICANTEIRO CENTRAL E FAIXA DE DOMINIO
4.1 Recomposicédo de Cercas m 19.000,00
Investimentos .5 OBRAS-DE-ARTE ESPECIAIS
.51 /Alargamento da Plataforma
.5.1.1 |Alargamento em Pontes e Viadutos m? 19.724,00)
.2.1.2 Barreira Lateral em Pontes e Viadutos m 3.759,00
.5.2 |Recuperacgéao Estrutural
.5.2.1 |Recuperacédo em OAE, tipo Ill m 92,00]
.5.2.2 Recuperacédo em OAE, tipo VIII m 260,00
Investimentos 1.6 DISPOSITIVOS DE PROTECAO E SEGURANCA
Barreira Tipo New Jersey m 3.954,00
Investimentos SINALIZACAO
Sinalizagédo Horizontal
Faixa de Sinalizagé&o Horizontal m? 89.223,00)
Tacha Refletiva Bidirecional un 65.059,00)
Sinalizacdo Vertical e Aérea
Balizador Concreto c/ Pelicula Refletiva un 1.699,00]
Pértico Metalico un 1410,00]
Marco Quilométrico un 47,00
Poste de Madeira 3"x3" p/ Placa Sinalizacéo un 9.187,00
Placa de Sinalizagdo c/ Pelicula Refletiva m? 1.034,00]
Investimentos TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGCAO
Enleivamento m? 35.500,00
Hidrossemeadura m? 66.000,00
Escavagéo,Carga e Transp. 1a. Cat. 800-1000 m? 60.000,00)
Apiloamento Manual m? 1.350,00)
Compactagao de Aterros 100% P.N. m? 350,00
Dreno Sub-Horizontal m 1450,00]
Investimentos SISTEMA DE DRENAGEM E OBRAS-DE-ARTE CORRENTES
\Valeta Concreto Protecdo Corte - 5A m 9.001,00]
\Valeta Protecdo de Aterro Tipo 5A m 600,00
Sarjeta Triangular de Concreto Tipo 2 m 7.000,00
Meio Fio Tipo 2 - Pré-Moldado m 32.500,00)
Escavagédo Valas de Drenagem 1a. Cat. m? 24.000,00)
Dreno Profundo Solo Tipo 5A - Bidim m 8.000,00
Boca de Saida Dreno Profundo Tipo 1 un 1.450,00]
Boca de BSTC - 0,60 m un 3.550,00
Boca de BSTC - 1,00 m un 32.050,00
Fornec./Cravagdo BSTM 1,60m Chapa Epoxy m 11.320,00]
Investimentos ILUMINAGAO E INSTALACOES ELETRICAS verba 1,00
Investimentos ACESSOS, TREVOS, ENTRONCAMENTOS E RETORNOS
.1 [Terraplenagem
.1.1[Escavacéo,Carga e Transp. 1a. Cat. 800-1000 m3 31.200,00)
.2/Compactacéo de Aterros 100% P.N. m3 20.400,00
Pavimentagao
.1Fresagem m3 1.640,00]
.2 Demolicédo e Transp. de Pavimento (Mec.) m3 3.505,00
.2.3 Regularizagdo/Compact. Subleito m2 32.120,00
.4 Brita Graduada 100% P.M. m3 11.215,00
.5lImprimacéo Impermeabilizante ¢/ CM m? 32.000,00}
.6/CBUQ c/ CAP 50/60
.3 |Drenagem
.1Meio Fio Tipo 2 - Pré-Moldado m 4.201,00]
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Classificagdo Item Servicos/Obras Unid. Quant.
1.1.11.3.2 Sarjeta Triangular de Concreto Tipo 2 m 2.400,00
1.1.11.3.3|Caixa Coletora de Sarjeta un 1.978.479,59
1.1.11.3.4 Corpo de BSTC 1,00 m ¢/ Berco m 969,56
1.1.11.3.5Boca de BSTC de 1,00 m un 24.932,00
1.1.11.3.6 Escav. de Bueiros em 1a. Cat. m3 394.127,88]
1.1.11.3.7Remocéo de Bueiro de 0,80 m m 1.581.464,79
1.2 OBRAS DE MELHORIA E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE

Investimentos 1.2.1. PROJETOS global 1,00
Investimentos 1.2.2 DESAPROPRIACOES verba 1,00]
Investimentos 1.2.3 TRATAMENTO AMBIENTAL global 1,00
Investimentos 1.24 OBRAS DE DUPLICACAO
1.2.4.1 |Segmento da BR-369 entre o Cornélio Procdpio e Jataizinho (Rio Tibagi)
Terraplenagem global ,00]
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes global 1,00]
Pavimentacao global 1,00
Obras-de-Arte Especiais global 1,00]
Obras Complementares global 1,00]
Sinalizagdo global 1,00]
1.2.4.2 Contorno Norte de Londrina/Cambé
Terraplenagem global 0,00
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes global 0,00}
Pavimentacdo global 0,00
Obras Complementares global 0,00}
Sinalizagcdo global 0,00}
1.2.4.3 |Segmento do Contorno Londrina/Cambé/lbipora
Terraplenagem global 1,00
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes global 1,00]
Pavimentacao global 1,00
Obras Complementares global 1,00
Sinalizagdo global 1,00]
Investimentos 1.2.5 CONTORNOS
1.2.5.1 |Cambara (BR-369)
Terraplenagem global 0,00
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes global 0,00}
Pavimentacéo global 0,00}
Obras-de-Arte Especiais global 0,00}
Obras Complementares global 0,00}
Sinalizagdo global 0,00}
1.2.5.2 |Andira (BR-369)
Terraplenagem global 0,00}
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes global 0,00}
Pavimentacao global 0,00
Obras-de-Arte Especiais global 0,00}
Obras Complementares global 0,00}
Sinalizagdo global 0,00}
1.2.5.3 |Cornélio Procépio (BR-369)
Terraplenagem global 0,00}
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes global 0,00}
Pavimentacdo global 0,00
Obras Complementares global 0,00}
Sinalizagdo global 0,00}
1.2.5.4 |Londrina/Cambé /Ibipora (BR-369)
Terraplenagem global 0,00}
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes global 0,00}
Pavimentacao global 0,00
Obras Complementares global 0,00}
Sinalizagdo global 0,00}
Investimentos 1.2.6 MARGINAIS
1.2.6.1  Sertandpolis (PR-323)
Terraplenagem Km(*) 0,00}
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes Km(*) 0,00}
Pavimentacéo Km(*) 0,00}
Obras Complementares Km(*) 0,00}
Sinalizagdo Km(*) 0,00}
1.2.6.2 |Cambé (PR-445)
Terraplenagem Km(*) 0,00
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes Km(*) 0,00}
Pavimentacéo Km(*) 0,00}
Obras Complementares Km(*) 0,00}
Sinalizagdo Km(*) 0,00}
1.2.6.3 Santa Mariana (BR-369)
Terraplenagem Km(*) 0,00
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes Km(*) 0,00
Pavimentacéo Km(*) 0,00}
Obras Complementares Km(*) 0,00}
Sinalizacdo Km(*) 0,00}
1.2.6.4 |Macuco (BR-369)
Terraplenagem Km(*) 0,00]
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Classificagdo Item Servicos/Obras Unid Quant.
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes Km(*) 0,00}
Pavimentacéo Km(*) 0,00}
Obras Complementares Km(*) 0,00}
Sinalizagédo Km(*) 0,00

Investimentos 1.2.6.5 Jataizinho (BR-369)
Terraplenagem Km(*) 0,00}
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes Km(*) 0,00
Pavimentacéo Km(*) 0,00}
Obras Complementares Km(*) 0,00}
Sinalizagdo Km(*) 0,00}
1.2.6.6 |Aglomerado Urbano (BR-369: Km 130,7- km 132,05)
Terraplenagem Km(*) 0,00}
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes Km(*) 0,00}
Pavimentacéo Km(*) 0,00}
Obras Complementares Km(*) 0,00}
Sinalizagdo Km(*) 0,00}
Investimentos 1.2.7 TERCEIRAS FAIXAS
1271 PR-323
Terraplenagem Km(*) 31,80
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes Km(*) 31,80]
Pavimentacéo Km(*) 31,80
Obras Complementares Km(*) 31,80
Sinalizagdo Km(*) 31,80
1.2.7.2 PR-445
Terraplenagem Km(*) 4,20
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes Km(*) 4,20
Pavimentacéo Km(*) 4,20
Obras Complementares Km(*) 4,20
Sinalizagdo Km(*) 4,20
1.2.7.3 BR-369
Terraplenagem Km(*) 13,15
Drenagem e Obras-de-Arte Correntes Km(*) 13,15
Pavimentacao Km(*) 13,15
Obras Complementares Km(*) 13,15
Sinalizagéo Km(*) 13,15
Investimentos 1.2.8 INTERSEGOES
1.2.81 PR-323
Entroncamento com a PR-160 (km 9,10) un(*) 1,00
Entroncamento com a PR-437 (Km 32,40) un(*) 1,00]
1.2.8.2 PR-445 un(*)
Acesso a Cambé (Km 2,90) un(*) 1,00]
1.2.8.3 BR-369 un(*)
Acesso a Congonhas (Km 93,75) un(*) 1,00]
Retorno (Km 98,35) un(*) 1,00
Entroncamento com a PR-525 (Km 101,10) un(*) 1,00]
Retorno (Km 104,15) un(*) 1,00]
Entroncamento com a PR-442 (Km 106,65) un(*) 1,00]
Entroncamento com a PR-442 Sul/Retorno (Km 110,05) un(*) 1,00]
Entroncamento com Estrada Municipal (Km 0,75 da Variante) un(*) 1,00]
Retorno/Entroncamento com Estrada Secundaria (Km 120,00) un(*) 1,00]
Retorno (Km 124,25) un(*) 1,00
Entroncamento com a PR-090 (Km 125,25) un(*) 1,00]
Ligacdo de Vias Marginais (Km 127,85) un(*) 1,00]
Entroncamento com o Acesso a Jataizinho (Km 129,65) un(*) 1,00]
Ligacdo de Vias Marginais (Km 131,55) un(*) 1,00]
Inicio do Contorno de Ibiporé (Km 133,25) un(*) 1,00]
Contorno de Londrina (km 0,65) un(*) 1,00]
Contorno de Londrina (km 9,25) un(*) 1,00]
Contorno de Londrina (km 19,15) un(*) 1,00
Contorno de Londrina (km 23,40) un(*) 1,00]
Contorno de Londrina (km 27,90) un(*) 1,00]
Contorno de Londrina (km 28,90) un(*) 1,00]
Intersecéo em nivel (km 161,500) un(*) 1,00]
1.2.8.4 BR-153
Acesso a Sto. A. Platina un(*) 1,00]
Acesso a Jacarezinho un(*) 00
Investimentos 1.2.9 ICORREGCOES GEOMETRICAS
1.29.1 PR-323
Retificagdo de Curva (Km 49,95 - Km 50,50) Km(*) 0,55
1.29.2 BR-369
Retificagdo de Curva (Km 45,20 - Km 45,75) Km(*) 0,55
Variante (Km 48,58 - Km 52,55 = Km 0,00 - Km 2,50) Km(*) 2,50]
Retificagdo de Curva (Km 57,60 - Km 58,10) Km(*) 0,50
Retificagdo de Curva (Km 98,65 - Km 100,35) Km(*) 1,70
Variante (Km 113,05 - Km 115,86 = Km 0,00 - Km 2,73) Km(*) 2,73
Retificagdo de Curva (Km 129,60 - Km 130,15) Km(*) 0,55}
1.29.3 BR-153
Entroncamento BR-153/BR-369 (km 0,5 — km 1,5) Km(*) 1,00]
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Investimentos 1.2.10 PASSARELAS
1.2.10.1 PR-323
Sertandpolis (Km 35,90) global 1,00]
1.2.10.1 BR-369
Cambara (km 19) global 1,00
Andira (km 37) global 1,00]
Cambé (km 158) global 1,00]
Londrina (km 146 a 157) global 1,00]
Londrina (km 148) global 1,00]
Aglomerado Urbano (km 130,90) global 1,00]
1.2.10.2 PR-445
Cambé (Km 1,50) global 1,00]
1.2.10.3 BR-369
Jataizinho (Km 129,45) global
Aglomerado Urbano (Km 130,90) global
2. SERVICOS DE OPERACAO, CONSERVACAO E MANUTENCAO
2.1 INFRA-ESTRUTURA PARA OS SERVICOS
Investimentos 2.1.1 PROJETOS \ global 1,00
2.1.2 INSTALACOES E AQUISICAO DE SISTEMAS, EQUIPAMENTOS E VEICULOS
Investimentos 2.1.2.1 Sistema Automatico de Arrecadacéo de Pedagio - AVI un 3,00
Investimentos 2.1.2.2 \Sistema de Pesagem Fixa un 1,00]
2.1.2.3 lConjunto de Bases Operacionais, incluso Postos PRV global 1,00
Investimentos 2.1.2.4 Servigos de Assisténcia aos Usuarios, incluindo:
2.1.2.4.1 |- Atendimento Pré-Hospitalar (Primeiros Socorros/Remocéo) global ,
2.1.2.4.2 |- Atendimento Mecéanico (Resgate/Guincho) global
2.1.2.4.3 |- Servigos de Comunicagao, incluindo:
- Sistema de Telefonia de Pista (call box) global 1,00]
2.1.3 REPOSICAO DE SISTEMAS, EQUIPAMENTOS E VEICULOS
Investimentos 2.1.31 [COC global
Investimentos 2.1.3.2 CCO global
Investimentos 2.1.3.3 |Pracas de Pedagio, incluindo:
- Sistema Manual/Semi-Automatico global 1,00]
- Sistema Automatico - AVI global 1,00
Investimentos 2.1.3.4 Sistema de Pesagem  incluindo:
- Sistema de Pesagem Movel global 1,00]
- Sistema de Pesagem Fixa global 1,00
Invest./Custos Operac. 2.1.3.5 |Guarda e Vigilancia Patrimonial global 1,00]
Investimentos 2.1.3.6  Servigos de Assisténcia aos Usuarios, incluindo:
2.1.3.6.1 |- Inspecéo de Transito global 1,00
2.1.3.6.2 |- Atendimento Pré-Hospitalar (Primeiros Socorros/Remocéo) global 1,00]
2.1.3.6.3 |- Atendimento Mecénico (Resgate/Guincho) global 1,00]
2.1.3.6.4 |- Atendimento de Incidentes global 1,00}
2.1.3.6.5 |- Servigos de Comunicagéo, incluindo:
- Sistema de Telefonia de Pista (call box) global 1,00]
Invest./Custos Operac. 2.1.3.7 Conjunto de Unidades de Conservagao global 1,00
Custos Operacionais 2.2 PLANEJAMENTO, GESTAO E MONITORACAO global/ano 23,50
ICustos Operacionais 2.3 OPERACAO DAS RODOVIAS PRINCIPAIS
2.3.1 Controle Operacional global/ano 23,50
2.3.2 Sistema de Arrecadacéo de Pedagio global/ano 23,50]
2.3.3 Sistema de Pesagem global/ano 23,50]
2.3.4 Guarda e Vigilancia Patrimonial global/ano 23,50]
2.3.5 /Apoio a Fiscalizagdo de Transito ( Policia Rodoviaria)
rano 1 verba/ano 1,00
Fano 2 ao ano 11 verba/ano 10,00
-ano 12 ao ano 24 verba/ano 13,00
2.3.6 Servicos de Atendimento ao Usuario
2.3.6.1 Inspecéo de Transito global/ano 23,50
2.3.6.2 |Atendimento Pré-Hospitalar (Primeiros Socorros/Remocéo) global/ano 23,50
2.3.6.3 |Atendimento Mecéanico (Resgate/Guincho) global/ano 23,50
2.3.6.4 |Atendimento de Incidentes global/ano 23,50]
2.3.6.5 Servicos de Comunicagéo global/ano 19,00
2.3.7 Seguranca do Transito global/ano 23,50
Custos Operacionais 2.4 ICONSERVAGCAO DAS RODOVIAS PRINCIPAIS
2.4.1 Conservagédo Rodoviaria de Rotina global/ano 23,50]
2.4.2 Conservacao Predial e de Equipamentos global/ano 23,50
Investimentos 2.5 MANUTENCAO DAS RODOVIAS PRINCIPAIS E TRECHOS URBANOS
2.5.1 Projetos global 1,00
2.5.2 Sinalizagdo Horizontal global 1,00
2.5.3 Pavimentagéao global 00
3. /ADMINISTRAGAO DA CONCESSIONARIA
Investimentos 3.1 Infra-Estrutura (reposicdo de sistemas, equipamentos e veiculos) global 1,00
Custos Operacionais 3.2 Material e Mdo-de-Obra global/ano 23,50
Custos Operacionais 4. FISCALIZACAO DA CONCESSAO
-ano 1 verba/ano 1,00
-ano 2 ao ano 11 verba/ano 10,00
- ano 12 ao ano 24 verba/ano 13,00
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QUADRO 4.4 - CRONOGRAMA DE OBRAS
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